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Klein und voller SpaB - die E-flite Ultra Micro-Modelle. Ein leicht- 
gewichtiges Design und exklusive Technologie lassen Sie ein 
Fluggefuhl der Extraklasse erleben. Dank ihrer praktischen GroBe 
lassen sich die Ultra Micro-Modelle sogar im voll aufgebauten 
Zustand leicht transportieren. 
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UMX P3 REVOLUTION 

BNF BASIC (EFLU5050) 


UMX P-47 BL 

BNF BASIC (EFLU3250) 
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Das gesamte UMX-Sortiment finden Sie auf horizonhobby.de 
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Liebe Leserinnen und Leser, 

wir wunschen Ihnen und Ihren Familien ein gesundes und friedliches neues Jahr mit 
vielen schonen Stunden beim Lesen, Bauen und Fliegen. Gern tragen wir unseren 
Teil dazu bei und versorgen Sie jeden Monat mit neuen spannenden Beitragen. Mein 
personliches Highlight unserer Februar-Ausgabe ist - ganz passend zur Jahreszeit und 
Bausaison - die Bauplanbeilage des McFly. FMT-AutorTim Kleinschmidt zeigt uns, dass 
ein einfach und kostengunstig zu bauendes Modell keinesfalls langweilig aussehen 
muss. Ich finde, der McFly ist ein guter Einstieg in den Bauplan-Jahrgang 2016 und 
unser Jubilaumsjahr. Und das wird noch weitere Highlights mit sich bringen - lassen 
Sie sich uberraschen und verpassen Sie keine Ausgabe. Unser Jubilaumsjahrgang 
wird thematisch abwechslungsreich und hochkaratig gefullt sein. Bevor wir uns im 
Marz der Adler-Wahl 201 6 widmen und dabei wieder viele wertvolle 
Preise zur Verlosung anbieten, gratulieren wir heute den Gewinnern 
der Verlosung im Zusammenhang mit der 2,4-GHz-Umfrage. Die 
Beteiligung war hoch und die Ergebnisse sehr interessant. Auf den 
Seiten 60/61 haben wir die wichtigsten fur Sie zusammengefasst. 
Fur uns sind diese Daten wichtig, um den Inhalt der FMT Ihren 
Wunschen anzupassen. Fur die Modellbauindustrie sind sie eine 
Entscheidungshilfe bei kunftigen Produktentwicklungen. Eine 
Sorge mochte ich an dieser Stelle ausraumen - Ihre personli- 
chen Daten werden von uns vertraulich behandelt und nicht 
an Dritte weitergegeben. Mit dieser Sicherheit wollen wir Sie 
auch weiterhin auffordern, aktiv an der Ausrichtung und 
Gestaltung Ihrer Fachzeitschrift und der Modellbaubranche 
mitzuwirken. Nach der Adlerwahl in der nachsten Ausgabe 
werden weitere Moglichkeiten folgen. 

Jetzt habe ich aber genug uber die kommenden Ausgaben 
gesprochen und Sie hoffentlich nicht nur darauf, sondern vor 
allem auf das vor Ihnen liegende Heft neugierig gemacht. 
Wo auch immer Sie in die Lekture der vielen und ganz un- 
terschiedlichen Berichte einsteigen, wir wunschen Ihnen 
viel SpaR und gute Unterhaltung. Apropos Unterhaltung: 
Wollten Sie auch schon immer wissen, wie es hinter den 
Kulissen der DMAX-Serie„Die Modellbauer - Das Duell" 
zugeht? Wir verraten es Ihnen ab Seite 64. Und noch vieles 
mehr. Viel SpaG dabei! 
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MARKT UND MELDUNGEN 


Segelflug 


Rosenthal 


Der Motorsegler RF-5 Sperber wird als Komplettbausatz angeboten. Das 
Modell ist im MaBstab 1 :3 aufgebaut und hat eine Spannweite von 5,66 m. 

Der Bausatz umfasst alle zum Bau benotigten Teile. Optional gibt es ein 
speziell fur die RF-5 entwickeltes Einziehfahrwerk mit StoBdampfer sowie 
eine Motoreinheit aus einem 64-cm 3 -2T-Reihen-Zweizylindermotor mit 
Bordanlasser und Schalldampfer. Erhaltlich ist das Modell auch in verschie- 
denen Baustufen bis hin zum flugfertigen Zustand. 



PAF 

Beim Discus 2c und Ventus 2cx wurde auf eine unkri- 
tische Auslegung mit Allroundeigenschaften Wert ge- 
legt, die Modelle sind weit vorgefertigt. Aufbau: Styro/ 
Abachiflugel zweiteilig mit Carbon-Verstarkungen, 
GFK-Winglets, GFK-Hohenleitwerk abschraubbar, GFK- 
Rumpf, -Seitenruder, -Kabinenrahmen und -Cockpit. 
Das Modell ist fertig bespannt inkl. aller Anlenkungen 
und Kleinteile, Aufkleber etc. 



Discus 2c Deluxe ARF, Spw. 3,75 m, Lange 1,61 m, 
Gewicht 5,3 kg, Profil HQ 3,0/1 4 auf HQ 2,0/1 2, Preis: 
709,- €. 

Discus 2c Deluxe ARF, Spw. 4,5 m, Lange 1,61 m, Gewicht 
5,5 kg, Profil HQ 3,0/14 auf HQ 2,0/1 2, Preis: 759,- €. 
Ventus 2cx Deluxe ARF, Spw. 4,5 m, Lange 1,61 m, 
Gewicht 5,5 kg, Profil HQ 3,0/1 4 auf HQ 2,5/1 2, 

Preis: 795,- €. 



Foamie 

Horizon Hobby 

Die leichte Flugzelle der E-flite 
UMX J-3 Cub ist mit authentischen 
Scale-Details versehen und verleiht 
dem Modell seinen unverwech- 
selbaren Look. Der 2s-Brushless- 
Antrieb sorgt laut Hersteller fur ein 
breites Geschwindigkeitsspektrum 
von Schrittgeschwindigkeit bis zum 
dynamischen Kunstflug. Die in den 
6-Kanal-Empfanger eingebaute AS3X-Kreiseltechnologie gibt dem Modell eine 
Flugruhe, die man so nur von deutlich groBeren Flugzeugen kennt. Die kleine Cub 
kann auch flott zu einem Wasserflugzeug umgerustet werden.Techn. Daten: Spw. 
670 mm, Gewicht 102 g, Motor BL1 80/2.500 kV, LiPo 2s/1 80-280 mAh. Lieferum- 
fang mit Motor, Regler, Servos und Spektrum-Empfanger, UVP: 1 29,99 €. 


Pichler 

Bei der neuen Edge V3 To- 
xic handelt es sich um ein 
neues Indoor-Flugmodell 
aus EPP. Das Flugzeug hat 
eine Spannweite von 804 mm 
und ein Gewicht von knapp 
1 50 g. Das Zubehor wie Motor, Regler und 
Servos hat Pichler passend dazu im Programm. 
Lieferbar in zwei Farbkombinationen. Preis: 59,- €. 





Hobbico 

Fur die P-47D Thunderbolt in der Razorback-Ausfuh- 
rung wurde die„Donnie Boy" von Dominic Gentile 
(vierte Fighter Group der 336th Squadron der US Air 
Force) alsVorbild ausgewahlt. Zum Lieferumfang des 
ARF-Bausatzes gehort eine lackierte GFK-Motorhaube, 
Fahrwerksverkleidung und der Cockpitausbausatz. Als 
besonderes Highlight kann der Zusatztank optional uber 
die Fernsteuerung ausgeklinkt werden.Technische Da- 
ten: Spw. 2,1 6 m, Gewicht 8,8 kg, Elektromotor oder ab 
50-cm 2 -Verbrennungsmotor, UVP: 749,- €. 








CARF-Models 


Die 3,3 m groBe Yak 55 SP ist in verbesserter Form 
zuruck, mit deutlich erhohtem Vorfertigungsgrad. 
Die Servopositionen aller Ruder wurden optimiert 
und dadurch der Einbau vereinfacht. AuBerdem sind 
die Flachen und Leitwerkeauf Kohle-Rohrsteckung 
umgebaut und eine neue, weiter zuruckgezogene 
Motorhaube vereinfacht den Einbau groRer Motoren 
und deren Kuhlluftfuhrung. 



Copter 

Horizon Hobby 

ImmersionRC und Blade pra- 
sentieren den neuen Blade 
Vortex 250 Pro FPV-Racer. 

Alles an ihm wurde nur zu 
einem Zweck designt: Speed. 

In nur wenigen Minuten ist 
der Racer flugbereit und wettbewerbstauglich abgestimmt. Flight Controller inkl. Clean- 
Flight-Controller-Software, OSD, Black-Box, 40-Kanal-Raceband-Videosender und eine neig- 
bare FPV-Kamera sind vollstandig integriert und im Lieferumfang enthalten, es wird nur 
noch eine Fernsteuerung und ein LiPo 3-4s/1 .350 mAh benotigt. Zusatzlich kann man dank 
des LED-Lichtsystems Bremslichter, Blinker und vieles mehr nach eigenen Wunschen pro- 
grammieren. UVP: 539,99 €. 




Graupner 

Der Alpha 300Q ist ein rein- 
rassiger 3D-Quadcopter, der 
laut Hersteller wie ein 3D-Hubschrau- 
ber geflogen werden kann. Features: sehr 
schnelles Umschalten der Laufrichtung dank 
neuer Regler und Motoren, alle Einstel- 
lungen uber HoTT-Sender durchfuhrbar, 
handgewickelte 2.300-kV-BL-AuGenlaufer-Motoren 
mit spezieller Mehrfachwicklung und optimierter Kuhlung, einstellbares SBEC mit integ- 
riertem Modul fur rechtzeitige Spannungswarnung. Chassis aus hochwertiger Kohlefaser 
und eloxierten Alubolzen, superhelle LEDs zur Positionsbestimmung. Erhaltlich ist der 
Copter in einer HoTT-Variante, als Bausatz sowie als Chassis-Bausatz. 


XciteRC 


Der Quadrocopter Rocket 1 25 3D ist mit 1 25 mm 
Durchmesser ideal fur den Einsatz drinnen und 
drauGen - hier kann er mit Agilitat und Schnelligkeit 
uberzeugen, so der Hersteller. Durch das neue 6-Achsen- 
Gyrosystem soil er sehr einfach zu fliegen sein. Die Fern- 
bedienung entspricht einem Gamepad, zwei Flugmodi konnen 
aktiviert werden. Der Headless-Mode ist ideal fur Anfanger, im 

2.-Skilllevel-Modus fliegt er auch Loopings auf Knopfdruck. Erhaltlich in drei Varianten mit 
und ohne Kamera. Preise: Rocket 1 25 3D: 49,99 €, mit 0,5-MP-Kamera: 64,99 €, mit 2-MP- 
Kamera: 79,99 €. 


rv 
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aero-naut 

Das Sortiment an Copter-Luftschrauben 
wurde erweitert und einige GroRen mit 
einem integrierten Gewinde fur unter- 
schiedliche Motoren ausgestattet. So kon- 
nen die Propeller direkt auf den Coptern 
verwendet werden, ohne dass umstand- 
liche Bastellosungen fur die Aufnahme 
notig sind. Die CAMcarbon Light 10x5" 
wurde speziell fur die Chroma mit einem 
Aluminiumgewinde M6 veredelt, um direkt 
auf die Motoren aufgeschraubt werden zu 
konnen. Durch ein spezielles Sicherungssy- 
stem wird ein Losen der Luftschrauben bei 
abruptem Motorstillstand (Motorbremse) 
unterbunden. Damit sitzen die Luftschrau- 
ben fest auf der Motorwelle und ein Nach- 
ziehen der Schrauben entfallt. Die neue 
Luftschraube ist fur links- und rechtsdre- 
hende Motoren erhaltlich. UVP: 8,80 €. 



Lindinger 


Der Quad-Racer 
XR280 ist einfach 
in der Handhabung und 
bietet gleichzeitig eine 
Vielzahl an Features 
wie Bildubertragung in 
Echtzeit, eingebauter 5,8-GHz-FPV-Video- 
Sender, automatischer Ubertragungska- 
nalsuchlauf, OSD fur Akkuspannung sowie 
Flugzeit und Kanalnummer, Kohlefaser-Chas- 
sisoberteil. Lieferumfang mit 3-Watt-LED- 
Scheinwerfer, HD-Kamera, vier Propeller, vier 
BL-Motoren 2.300 kV, vier 1 2-A-Regler, FPV- 
Antenne, 25-mW-5,8-GHz-FPV-Sender, CC3D- 
Flugcontroller, Multicolor-LED-Hecklichtbal- 
ken, Preis: 1 99,- €. 
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Yuneec 



Der H920 ist ein professionelles 
Multi-Rotor-System fur Foto- und Vi- 
deoaufnahmen. Fur den universellen 
Einsatz ist er mit drei Kamerasyste- 

men kompatibel: dem Industriestandard Panasonic GH4, Yuneecs 
VI 8-Gimbal-Kamera und Yuneecs CG04-Gimbal-Kamera. 

Die ST24 ist eine 24-Kanal-2,4-GHz-Fernsteuerung und gleichzei- 
tig eine leistungsstarke Personal Ground 

Station (PGS) mit integrierter Hard- 
i ware und Funktionalitat fur einen 
5,8-GHz-Video-Downlink und First- 
Person-View (FPV). Separate Kom- 
ponenten zur Anzeige von Echtzeit- 
Video- undTelemetrie-Daten sind 
nicht notwendig. 





Die AII-in-one-Gimbal-Kamera CG04 beinhaltet eine Pa 
nasonic-GH4-Kamera mit dreifacher optischer Zoomlinse 
und integriertem 5,8-GHz-Video-Downlink-Modul. 

Sie kann amTornado-H920-Multicopter und am 
ProAction-Bodensystem montiert werden. 

Die ST1 2 ist eine 1 2-Kanal-2,4-GHz- 
Fernsteuerung und eine leistungs- 
starke Personal Ground Station (PGS) 
mit integrierter Hardware und Funktionali- 
tat fur einen 5,8-GHz-Video-Downlink und 
First-Person-View (FPV). 

Der Tornado ProAction ist eine professionelle Auf- 
nahmelosung am Boden, entwickelt als Erweiterung 
und zur Stabilisierung der CG04-Gimbal-Kamera. Das 
System beinhaltet den ProAction-Griffadapter, der 
eine ein- oder zweihandige Bedienung des Kamera- 
winkels erlaubt und uber eine Neigungssteuerung 
verfugt. 



E-Motoren, Akkus, Ladegerate 


Hollein 

Das von 8-15 Vein- 
stellbare Schaltnetz- 
teil liefert bis zu 20 A 
bzw. 300 W. Bis zu 
zwei Ladegerate konnen an den doppelt aus- 
gefuhrten 4-mm-Plus- und -Minus-Buchsen 
angeschlossen werden. Ebenso sind zwei 
5-Volt-USB-Ladeausgange fur Handy oder 
Kamera vorhanden. Preis: 39,95 €. 



Lindinger 

DieVersion Ultima aus 
der Reihe der Wellpo- 
wer-LiPo-Akkus ist fur 
35C- oder 60C-Dauerlast und Peak- 
Belastungen zwischen 70C und 90C (1 s) 
bzw. 120C (max. 0,5 s) ausgelegt. Lieferbar 
sind 3s- und 4s-Packs mit Kapazitaten von 
1 .300, 1 .500 und 1 .800 mAh. Preise: 1 9,99 € 
bis 3 1,99 €. 




Rockamp wird als Ersatz fur defekte Mo- 
toren oder als Alternative zu Serienmotoren 


angeboten. Er kann mit 3-4s-LiPos betrie- 
ben werden und hat 2.300 kV, somit ist er 
ideal fur die meisten 250er und 280er FPV- 
Dronen. Den Motor gibt es mit zwei Dreh- 
richtungen. 


Fernsteueranlagen &Zubehor 


Hollein 



Den bekannten 
Windschutz 

gibt es jetzt 
in uberarbei- 
teter Version 
fur die aktuellen 

KonForm-Pulte. Er ist aus warmendem 
Material hergestellt und fur Jeti-Pultsender, 
Futaba FX-2 0/22/3 0/3 2, 

Graupner MC-22/32 
und den Multiplex-Pro- 
fi-TX-Sender erhaltlich. 

Preis: 49,90 €. 

Das KST X20-2208 ist 

ein Servo mit Metall- 

getriebe und Kugellager fur dieTaumel- 

scheibensteuerung von Helis der 700er und 

800er Klasse.Techn. Daten (bei 8,4 V): Stell- 

kraft 25 kg/cm, Stellzeit 0,07 s/60°, Gewicht 

72 g, Preis: 11 9,90 €. 



RC-Total 



Der Universal- 
Wetterschutz 
Wind-Braut-Orange 

ist fur fast alle gangigen 
Pult-Sender mit und ohne Pult geeignet. 
Durch die optimale ergonomische Form 
bietet der Wetterschutz den Handen Be- 
wegungsfreiheit und uneingeschrankte 
Erreichbarkeit aller Bedienungselemente. 
Preis: 22,22 €. 


Lindinger 



Der 2,4-GHz-Empfanger 
Hyperion HP6RX ist 

kompatibel zu DSM2- und DSMX-Sendern. 
Die PPM-Funktion ist fur die Verwendung 
mit mehreren Multi-Rotor-Flugreglern wie 
dem KK2.1, APM, MultiWii, Naze32 und 
anderen gedacht. Preis: 1 9,99 €. 


PowerBox Systems 


Den PowerBox 
Sensor und den 
DigiSwitch gibt es 
auch mit 7,4VAus- 
gangsspannung. 
Damit konnen auch 
HV-Servos mit kon- 
stant geregelter 
Spannung betrie- 
ben werden. Preise: 
90,- € bzw. 54,- €. 
Auch der 
SparkSwitch ist 
in einer weiteren 
Version mit 12 V 
Ausgangsspannung 
erhaltlich. Damit 
konnen jetzt auch 
Zundungen geschal- 
tet werden, die mit 
einem 3s-LiPo Akku 
arbeiten,z.B. von 
MVVS. Preis: 54,- €. 
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Verbrennungsmotoren & 
Zubehor 


EXKLUSIV 

FUR ABONNENTEN 



Lindinger ^ 

f «__ -¥f . 

JJ T jLffqffgSF 

Idlll I , VJC VV IV_I I L ^ 

’ 2.1 80 g, Preis: 999,99 €. 

Die ZDZ-Benzin-Motoren wurden 
^ nach vielen Jahren wieder bei Lindinger ins Programm aufge- 
nommen. Alle Motoren sind mit einer elektrischen 
m Zundung ausgestattet. 

% Einzylinder: 

I ZDZ 56RV-J, Hubraum 56 cm 3 , Drehzahl 1 .000- 

8.500 U/min, Gewicht 1 .290 g, Preis: 469,99 €. 

* ZDZ 90RV-J, Hubraum 92 cm 3 , Drehzahl 1 .000-8.500 U/ 
min, Gewicht 2.050 g, Preis: 599,99 €. 

ZDZ 1 1 2B2RV-J Champion, Hubraum 1 1 2 cm 3 , 

Drehzahl 1 .000-8.500 U/min, Gewicht 2.1 00 g, £ HE J* 

ZDZ 1 80B2RV-J Champion, Hubraum 1 84 cm 3 , , 

Drehzahl 1 .000-8.500 U/min, Gewicht 3.500 g, TOP 

ZDZ 210B2-J, Hubraum 210 cm 3 , Drehzahl 
t * 1.000-8.500 U/min, Gewicht 

4.900 g, Preis: 1.61 9, 99 €. 

|s_ _ ZDZ 250B2-J, Hubraum 250 cm 3 , Drehzahl 1 .000-8.500 U/ 
min, Gewicht 5.700 g, Preis: 1 .949,99 €. 

. Zweizylinder-Reihenmotor ZDZ 11 2R2-J, Hubraum 
mw > ^ ;* < J .. 1 12 cm 3 , Drehzahl 1.000-8.500 U/min, Gewicht 

4 2.750 g, Preis: 1 .459,99 €. 

Vierzylinder-Boxer: 

ZDZ 224B4-J, Hubraum 224 cm 3 , Drehzahl 1 .000-8.500 U/min, 

Gewicht 4.550 g, Preis: 2.259,99 €. 

ZDZ 360B4-J, Hubraum 360 cm 3 , Drehzahl 1 .000- 
8.500 U/min, Gewicht 7.900 g, Preis: 3.229,99 €. 

Drehzahl 1 .000-8.500 U/min, Gewicht 1 1 .000 g, - 

ZDZ 500B4-J, Hubraum 493 cm 3 , 

Drehzahl 800-8.500 U/min, Gewicht 1 3.300 g, 


Pichler 


Neu aus der Motorenschmiede NGH ist der 
Viertakter GF-30. Geliefert wird er komplett 
mit CM-6-Zundkerze und elektronischer 
Zundung. Die Zundung funktioniert im Span 
nungsbereich von 4, 8-8, 4 V und kann direkt 
an einem zweizelligen LiPo ohne Spannungs- 
wandler betrieben werden. 

Techn. Daten: Hubraum 38 cm 3 , 41F 
Gewicht 1 .1 50 g (mit Zundung + 

1 00 g), Propeller 1 7x1 0", Preis: 499,- €. 


ABO-BESTELLUNG 
3 07221 508 771 


VerlagfiirTechnikund Handwerkneue Medien GmbH 
76532 Baden-Baden • Robert-Bosch-StraBe 2-4 
Telefon 07221 -5087-0 Fax 07221 -5087-52 
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Material &Werkzeug 


Unilight 




Die neuen Steuerungsmodule der Black- 
Serie stellen eine leichte, kompakte und 
sichere Generation von Steuerungen 
vor. Diese Module konnen scharfere und 
schonere Lichteffekte bei dem bewahrten 
Steuerprinzip realisieren und sind zusatz- 
lich kurzschlussfest, verpolungssicher und 
bieten einen Tiefentladeschutz, so der Her- 
steller. 

Black. 1 ist eine 
~ gunstige Steue- 

rung fur die ein- 
fachsten Lichtauf- 

gaben. Verschiedenste Schalt-, Blink- oder 
Blitzsequenzen sind wahlbar und auch uber 
den Empfanger steuerbar. 

Black.2 ist eine 
Steuerung fur 
kleine Lichtsy- 
steme. Mit einem 
Kanal als Schaltfunktion fur Scheinwerfer 
oder Positionslichter sowie einem Kanal mit 
verschiedenen Blitzsequenzen fur ACL oder 
Beacon, jetzt auch mit weichem Schaltuber- 
gang und mit„Sport-Navigation" (Positions- 
und Blitzlicht mit nur einer Lampe fur beste 
Sichtbarkeit). 

Mit der BAR5- 
Serie wurden 
Lichter rein fur 
den Modellbau 
ohne ein Vor- 
bild entwickelt 

- dafur mit maximaler Leistung auf kleins- 
tem Raum (ein Lichtbalken in der GroBe 
eines Streichholzes mit bis zu 700 Im Licht- 
leistung). Ideal sind die Lichter fur Segler, 
Sportmodelle, Copter sowie Sport-Jets mit 
dunnen Flugeln oder runden Randbogen. 
BAR5-030x2: Die kleine Version ist etwas 
leistungsschwacher und eignet sich mit 
den beiliegenden Kuhlern als Positions- 
licht. Optimal auf kleinen Modellen und 
Race-Coptern. BAR5-1 20x2 ist die Version 
mit maximaler Leistung. Bei sehr kurzen 
Blitzsequenzen ist nicht mal eine eigene 
Kuhlung notwendig, bei haufigen sollten 
die beiliegenden Kuhler verwendet wer- 
den. Perfekt bei Seglern und Helikoptern 
im neuen „Sport-Navigations"-Modus. 
DUAL5-1 00x2 ist eine zweifarbige Version 
des 5-mm-Leuchtbalkens. Ein kleiner Teil ist 
als Positionslicht, der groBereTeil als weiBes 
Blitzlicht ausgelegt. Eine funktionale Be- 
leuchtung fur alle Sportmodelle. 


x 


D-Power 


werden 


Die elektrischen 
Einziehfahrwerke 

mit Fahrwerksbeinauf- 
nahme aus Metall \ 
direkt vom Empfanger uber ein Ser- 
voanschlusskabel angesteuert. Wird ein 
Y-Kabel benutzt, kommt man mit einem 
Kanal aus. Servo und Anlenkgestange 
werden nicht benotigt, daher sind die 
Fahrwerke als Nachrustlosung ideal. Liefer- 
bar in zwei GroBen, jeweils mit oder ohne 
Welle. GroBe M fur 1 4,90 €/1 6,90 € (ohne/ 
mit Welle), GroBe L fur 1 7,90 €/1 9,90 € 
(ohne/mit Welle). 


Gromotec 



Neu ist das Press- 
zangenset fur 

die professio- 
nelle Montage 
der Steuerseile. 
Oft wird hier mit 
Seitenschneider 
oder ungeeig- 
neten Zangen aus dem Elektrozubehor 
gearbeitet, unsichere Verbindungen sind 
die Folge. Das Presszangenset wird in einem 
praktischen Aufbewahrungskoffer inkl. 
Presszange und den entsprechenden Press- 
hulsen in verschiedenen Abmessungen 
angeboten. Im Programm von Gromotec 
finden sich auch die entsprechenden An- 
lenkungsseile und alles weitere Zubehor fur 
eine sichere und langlebige Ruderanlen- 
kung. 



Conrad 

Auf der Basis des 
3D-Druckers RF1000 
wurde der RF2000 
entwickelt. Features: 

Dual-Extruder fur 
Zweifarbdruck oder 
wasserlosliche Stutz- 
strukturen, Glaskera- 
mikdruckbett mit besserer Objekthaftung, 
RGB-Beleuchtung des Druckbetts, groBes, 
kontraststarkes LCD-Display, ein System 
zum schnellen und einfachen Wechsel des 
Filaments, 0,4-mm-Dusen fur prazisere 
Druckqualitat. AuBerdem stellt Conrad eine 
3D-Printbox vor, die als Steuerungsein- 
heit fur den RF1 000/2000 und viele weitere 
3D-Drucker dient. Preise: 3D-Printbox As- 
troprint: 1 19,95 €, 3D-Drucker Renkforce 
RF2000: 2.299,- €, 3D-Drucker RF2000 Bau- 
satz: 1.999,- €. 


Pichler 



Pichler Modellbau bietet mit dem neuen 
Infrarot-Thermometer einen handlichen 
Temperaturmesser an, der von -60° bis 
+260°C misst, egal ob Motoren, Regler oder 
Akkus. Das Gerat hat ein groBes, hinter- 
grundbeleuchtetes LCD-Display und wird 
komplett mit Batterien ausgeliefert. 

Preis: 26,95 €. 


Szene 


v PH.*t 



Yuneec 

Der Flugsimulator UAV-Pilot 
ist in Verbindung mit dem 
Simu-Adapter-USB-Dongle 
mit alien Fernsteuerungen 
kompatibel, die uber das 
Yuneec-Protokoll verfugen. 
Der Simulator bietet sogar 
die Anzeige von Telemetrie- 
daten auf der Steuerung. 
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Bausaison! 



LAVENTOLINA V2 

Spw. 1 .000 mm, fur 2s-LiPo 600-1 .000 mAh, 
Art. Nr: 621 1 606, nur 39,90 € 


SHARKY BOXWING 

Spw. 970 mm, fur 2s-LiPo 450 mAh, Art.Nr 621 1 614, 

nur 39,90 € 


LISA 

Spw. 720 mm, 

fur 2s-LiPo 600-800 mAh, 

Art.Nr: 6211 591, 

nur 39,90 € 


Horizon 

Hobby 


Mit dem Phoenix-RC- 
Flugsimulator kann 
man unabhangig vom 
Wetter oderTerminplan 
trainieren. Die neue 
Version 5.5 erscheint 
jetzt mit einer deutlich verbesserten Flugphysikfur ein noch realistischeres 
Flugerlebnis und vielen neuen Horizon-Hobby-Modellen. Features: Multi- 
Spieler-Funktion fiber Internet/LAN mit Sprachubertragung, Cockpit- und 
Verfolgungsperspektive, realistische Gerauschkulisse. Preise: Phoenix RC-Flug- 
simulator V5.5, nur Software, UVP: 129,99 €; mit Fernsteuerung Spektrum DXe, 
UVP: 1 59,99 €; mit Fernsteuerung Spektrum DX6i, UVP: 21 9,99 €. 


Kontakt 


aero-naut Modellbau,Tel.: 07121 4330880, 

Internet: www.aero-naut.de 

CARF-Models,Tel.: 06151 9179156, E-Mail: info@carf-models.com, 
Internet: www.carf-model.com 

Conrad Electronic SE,Tel.: 0180 53121 1 1, Internet: www.conrad.de 

Der himmlische Hollein, Tel.: 09561 555999, 

E-Mail: shop@hoellein.com, Internet: www.hoelleinshop.com 

D-Power,Tel.: 0221 2053172, E-Mail: info@d-power-modellbau.com, 
Internet: www.d-power-modellbau.com 

Graupner/SJ,Tel.: 07021 722122, E-Mail: info@graupner.de, 

Internet: www.graupner.de 

Gromotec Luftsporttechnik, E-Mail: info@gromotec.de, 

Tel.: 06036 983348; Internet: www.gromotec.de 

Hobbico/Revell,Tel.: 05223 9650, E-Mail: info@hobbico.de, 

Internet: www.hobbico.de 

Horizon Hobby Deutschland, Tel.: 04121 2655100, 

E-Mail: info@horizonhobby.de, Internet: www.horizonhobby.de 

Modellbau Lindinger,Tel.: +43 (0)7582 813130, 

Internet: www.lindinger.at 

PAF-Flugmodelle,Tel.: 02235 465499, E-Mail: info@paf-flugmodelle.de, 
Internet: www.paf-flugmodelle.de 

Pichler Modellbau, Tel.: 08721 508266-0, E-Mail: mail@pichler.de, 
Internet: http://shop.pichler.de 4 

PowerBox Systems, Tel.: 0906 22559, E-Mail: info@powerbox-systems. 
com, Internet: www.powerbox-systems.com 

RC-Total.de,Tel.: 02238 945505, E-Mail: info@rc-total.de, 

Internet: www.rc-total.de 

Robitronic Electronic, Tel.: +43 19820920, E-Mail: info@robitronic.com, 
Internet: www.robitronic.com 

Rosenthal Flugmodelle,Tel.: 07583 9468277, E-Mail: info@rosenthal- 
flugmodelle.com, Internet: www.rosenthal-flugmodelle.com 

uniLIGHT, E-Mail: info@unilight.at, Internet: www.unilight.at 


Depron-Frasteilsatze aus 
dem VTH-Programfp 


XciteRC,Tel.: 07161 40 7990, E-Mail: info@xciterc.de, 

Internet: www.xciterc.com 

Yuneec Europe, Tel.: 041 91 932620, E Mail: eucs@yuneec.com, 
Internet: www.yuneec.com 



a 


BESTELLSERVICE 
07221 508 722 



E-Mail service@vth.de 
shop.vth.de 
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MARKT UND MELDUNGEN 



Flieger-Nachwuchs 

VTH-Kids-Club-Malwettbewerb 




1. Preis: Mark, 10 Jahre. 




Die Gewinner des VTH- 
Kids-Club-Malwettbewerbs 
stehen fest. Aus den vielen 
abgegebenen Bildern, die 
die kleinen Besucheran 
unserem Messestand in 
Friedrichshafen gemalt haben 
(30. Oktober bis 1. November 
2015) wurden nun die 
Gewinner gekurt. Seine Preise 
hat der Fliegernachwuchs 
schon bekommen. Doch die 
kleinen Meisterwerke wollen 
wir Ihnen naturlich nicht 
vorenthalten: 

Aufwww.fmt-rc.de finden Sie 
eine groBe Bildergalerie mit 
dem gemalten Repertoire. 


3. Preis: Lennart, 6 Jahre. 





Inklusive 
Seitenvektor 
S teuerung 


^ Fdrberi 
^ u si vahl 


Spannweite 804mm ^ 

EPP 6mm / fertig gefrast & lackiert 


Spannweite 804mm / 4mm EPP 

Auch als Combo Set erhaltlicl 


Auch als Combo Set erhaltlich 


Auch als Combo Set erhaltlich 


Crack Beaver 


Extra 330SC 


Indoor 
und Outdoor 


Spannweite 800mm 

EPP 6mm / fertig gefrast & lackic 


Spannweite 840mm 


Spannweite 880mm 


Spannweite 730mm, / 8mm EPP 


Auch als Combo Set erhaltlich 


Auch als Combo Set erhaltlicl 


Auch als Combo Set erhaltlicl 


Auch als Combo Set erhaltli< 


LiPo Akkus 


Brushless Motoren und Regler in vielen GroBen 


Neue Serien in 30C und 60C (Dauer) 

Fuhrend in Qualitat, Lebensdauer und Preis/Leistung. 


Viele weitere GroBen und Typen lieferbar 


www.pichler-modellbau.de 

PICHLER Modellbau GmbH • D-84307 EGGENFELDEN 


8 08721 - 5082660 

(Mo-Do 10-12 u. 14-16 Uhr) 


'andlerverzeichnis, Bestellmoglichkeit und aktuelle Infos auf unsen 

Taglicher, eur J 
International shipping available. See oj/S 


lernetseiten. 
[ter Versand. 
e for details. 


igairtMoik iMiiiiitahq 


Spannweite 800mm 


Kunstflugmodell in 6mm EPP Bauweise 

Unglaublich wendige Flugmanover 

Farbig lackiert wie abgebildet 

Zwei Farben zur Wahl 

Auch als Combo-Set erhaltlich 

inkl. Brushless Motor, 

Regler, Servos 


Indoor / Flachschaum 


Indoor / Flachsch 


Indoor / Flachscl 


Indoor / Flachschaui 


Viele weitere Modelle, Motoren und Zubehor lieferbar ! Dies ist nur ein kleiner Auszug aus unserem Programm 


EPP Platten 


verschiedene Farben und 
Starken, 900x600mm, ab 


Motoren 

Neue Brushless-Motoren 
in alien Ausfuhrungen, ab 


Mis© fflPcDsm 

z.B. Beleuchtungs-Sets 
ab 19,95 € 


Regler 

Brushless-Qualitatsregler 
ab 3A und schon ab 


Servos 

Mini- und Microservos, 
viele Ausfuhrungen, ab 


PICHLER 12|2015 


350 

3.7V 

9g 

35*25*5mm 

30C 

350 

7.4V 

21g 

43*25*10mm 

30C 

850 

7,4V 

37g 

70*26*1 3mm 

30C 

850 

11,1V 

54g 

70*26*1 9mm 

35C 

1300 

7,4V 

75g 

67*35*1 5mm 

30C 

1300 

11,1V 

1 1 5g 

67*35*22mm 

30C 

2700 

11.1V 

195g 

1 35*45*12mm 

30C 

2700 

14.8V 

260g 

1 35*45*22mm 

30C 

3700 

11.1V 

320g 

145*45*25mm 

60C 

3700 

14.8V 

41 5g 

145*45*33mm 

60C 

4400 

11.1V 

375g 

1 55*45*24mm 

60C 

4400 

18.5V 

595g 

1 55*45*39mm 

60C 

5000 

11.1V 

420g 

1 55*46*27mm 

60C 

5000 

22.2V 

790g 

1 55*46*52mm 

60C 







j VERBANDE & VERANSTALTUNGEN 



Bewerbung zur Modell- 
Ausstellung in Sinsheim 


Sie mochten Ihr sehenswertes Modell auf der Faszination 
MODELLTECH Sinsheim vom 18. bis 20. Marz 2016 der 
breiten Offentlichkeit prasentieren? Dann bewerben Sie 
sich! Das geht ganz einfach online auf der Homepage der 
Messe: www.faszination-modelltech.de 


DMFV 



Messe Service 2016 


Seit Anfang November 2015 ist eine Erganzung der Erlaubnispflicht bezuglich des Fliegens uber Menschenansamm- 
lungen in Kraft. In einer „Menschenansammlung" sieht die Rechtsprechung „das Zusammensein einer Vielzahl von 
Menschen, d.h. einer so groBen Personenmehrheit, das ihre Zahl nicht sofort uberschaubar ist und es auf das Hin- 

zukommen oder Weggehen eines ein- 
zelnen nicht mehr ankommt". Um eine 
Umgehung der Erlaubnispflicht fur den 
Betriebvon unbemannten Luftfahrtsys- 
temen zu verhindern, gilt inzwischen, 
dass kunftig auch der Modellflugbetrieb 
- der im Gegensatz zum Betrieb unbe- 
mannter Luftfahrtsysteme Sichtkontakt 
zum Modell voraussetzt - uber Men- 
schenansammlungen einer allgemeinen 
Erlaubnispflicht unterworfen wird. 


Sinsheim 

Faszination Modelltech (www.faszination-modelltech.de) 

18.-20.3.2016 

Wels/Osterreich 

Modellbau Weis (www.modellbau-wels.at) 

8.-10.4.2016 

Soest/Bad Sassendorf 

ProWing Nord (http://prowing.de) 

15.-17.4.2016 

Schwabmiindien 

Segelflugmesse (www.airshow-events.com) 

15.-17.7.2016 

Bad Neuenahr-Ahrweiler 

JetPower (www.jetpower-messe.de) 

18.-20.9.2016 
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Modellflug- 
Ausstellung in 
Schorndorf 

Die Schorndorfer Modell- und Segel- 
flieger veranstalten am Sonntag, den 
7. Februar 2016, eine Ausstellung in 
der Barbara-Kunkelin-Halle im Zentrum 
Schorndorfs. Von 2 g bis 20 kg und von 
20 cm Spannweite bis 6 m reicht das 
Spektrum des gezeigten Modellflugs. Die 
Ausstellung istvon 11 bis 17 Uhrgeoffnet. 
Detaillierte Infos unter www.modellflug- 
schorndorf.de. 


Der UHU-Cup 

Seit nunmehr 60 Jahren gibt es den kleinen 
UHU. Und so lange schon fuhrt die Luft- 
sportjugend des DAeC in Zusammenarbeit 
mit der Bundeskommission Modellflug die 
U H U-Cu p-Wettbewerbe durch. Beim UHU- 
Cup handelt es sich um ein bundesweites 
Vergleichsfliegen unter Jugendlichen. 
Uberall in Deutschland finden auf lokalen 
Modellflugplatzen Vorausscheidungen statt. 
Je nach Bundesland werden die Landesbes- 
ten dann zu einem Landesvergleichsfliegen 
oder direkt zum Bundesvergleichsfliegen 
ins Haus der Luftsportjugend nach Laucha 
eingeladen. Um am lokalen Vergleichsflie- 
gen teilzunehmen, braucht man nur am 
Veranstaltungsort mit einer ausgefullten 
Startkarte zu erscheinen. Die Startkarten 
und alle weiteren Infos gibt's unter www. 
uhu-cup.de. 



Modellbau Weis 

Den 8. bis 10. April 2016 soil- 
ten sich Modellbauer gleich 
rot im Kalender markieren, um 
Osterreichs spektakularste Mo- 
dellbaumesse nicht zu verpas- 
sen. Die Vorbereitungen fur die 
Modellbau Weis 2016 laufen 
bereits auf Hochtouren, auch 
die Planungen fur die Airshow 
mit Top-Piloten aus der natio- 
nalen und internationalen Sze- 
ne. Weitere Infos unter www. 
modellbau-wels.at 

Anzeige 




Die ersten Warbird-Klassiker von CARF-Models haben bereits vor uber 20 Jahren 
Massstabe gesetzt. Heute wie damals steht ein CARF-Models Warbird fur ausgereiftes 
Design, hochste Vorbildtreue, weiteste Vorfertigung und fantastische Flugeigenschaften. 
Jedes einzelne verbindet eine Luftfahrtlegende mit einem Stuck Modellfluggeschichte. 

Geringe Bauzeit, ausgesuchtes Zubehor und eine gute Beratung garantieren ein 
besonderes Erlebnis, zu dem wir Sie wahrend der Wintermonate einladen mdchten. Der 
nachste Fruhling kommt bestimmt, und dann werden Sie ihrem Modellflugtraum so nah 
sein wie nie zuvor. Das ist unser Versprechen. 

Besuchen Sie unsere Webseite fur weitere Informationen. 



Erleben Sie die Vielfalt unserer Warbirds: 



Kontaktieren Sie unsere Reps: 

Thomas Singer +49 1 71 41 75670 

Marc Frohn +49 6151 9179156 

Gunther Hdlzlwimmer +49 9147 1586 


Stephan Volker 
Marc Hauss 
Martin Sannwald 
Johann Mohr 


+49 6055 4228 
+ 33 388 939080 
+41 7920 76837 
+43 3462 2541131 


Weitere Reps und Handler finden Sie auf unserer Webseite! 



Abbildungen konnen Sonderzubehor oder -lackierungen enthalten! 

www.carf-modals.com 
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j VERBANDE & VERANSTALTUNGEN 



2016 gibt es zwei Hangflugwochen mit Wer- 
ner Baumeister als Guide. Zum einen geht es 
nach Italien insTrentino, in den kleinen hoch- 
gelegenen Skiort Folgaria ins Rech-Hotel 
Sayonara (1. bis 8. Juni 2016). Bei leckerer 
italienischer Kuche und sauberen, sehr preis- 
werten, geraumigen Zimmern mit modernen 
Badern lasst es sich fur Modellflieger und 
Anhang dort besonders gut leben - auch 
weil das Hotel auf einem groGen Grundstuck 
mit schonen Freiflachen, Kinderspielplatz, 
Outdoor-Bar, Tennisplatz etc. liegt. Drei (!) 
geraumige Modellbau-Werkstatten mit allem 
notigen Werkzeug stehen zur Verfugung. 
Zu den vier verschiedenen spektakularen 
Hangen wird man taglich per Gelandewagen 
transportiert und auch wieder abgeholt. 
Trotz der gewaltigen Hange kann man dort 
auch einfache Modelle sicher fliegen. Au- 
Gerdem ist Wasserfliegen an einem schonen 
Bergsee moglich und es gibt am Ortsrand 
einen Modellflugplatz, den man kostenlos 
nutzen darf. 


Die zweite Hangflugwoche geht nach 
Berwang ins beliebte Hotel EdelweiB (28. 
August bis 4. September 2016), wo es vor 
allem die neue, erheblich verlangerte Piste 
auszuprobieren gilt (und vieles mehr). Die 
ganze Anlage ist inzwischen komplett auf den 
neuesten technischen Stand gebracht und 
lasst keine Wunsche an Komfort und Sicher- 


heit offen. Wer will, kann aber auch mit Werner 
einen der umliegenden Berge besteigen und 
dort spektakular fliegen. Wasserfliegen und 
Indoor-Helifliegen sind naturlich wie gewohnt 
obligatorisch. 

Anfragen und Anmeldungen fur beide 
Veranstaltungen bitte per E-Mail an Werner 
Baumeister: mwbaumeister@yahoo.de 









Anderungen und Irrtiimer vorbehalten. 


3DKUNSTFLUGWUNDER 



SUPER SCORPION 


960 mm 1020g (Flug) 


2300 mm 1260 mm 1 360g (Flug) 


BITTE WEITERSAGEN! 

Mit den Schaumflugmodellen von Staufenbiel 
trotzen Sie auch den windigsten Bedingungen 
der kalten Jahreszeit. Ob Sie nun 3D Manover 
uben oder den Super Scorpion durch den ei- 
sigen Fruhjahreswind jagen - die hochwertige 
und extrem robuste Schaum-Bauweise verzeiht 
Ihnen problemlos auch kleinere Ausrutscher. 
TIPP: Mit etwas DYMOND Kleber lassen 
sich kleinere Fauxpas ebenfalls prima ka- 
schieren. Diesen und vieles mehr finden Sie 
online, auf: MODELLHOBBY.de 


MJFmS F3A ICE BLAST 


1400 mm 1548 mm 2400 g (Flug) 


Die neue MXS3D von 


w 


www.modellhobby.de 


1 

Hr} I 

6 

w 

1100 mm 

1080mm 

| 1050g (Flug) 






fnlT rffT 






B®*-* I 

■» 






KEINE VERSANDKOSTEN AB 90,- EUR WARENWERT • KAUF AUF RECHNUNG MOGLICH 
HOTLINE: 040 -30 06 19 50 • E-MAIL: INFO@MODELLHOBBY.DE 
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CHRISTIAN HUBER 



Verwandlungskiinstler 

CL-84 Dynavert von Flyzone/Hobbico I 


Seit der Erfindung des Hubschraubers denken Ingenieure daruber nach, die Vorteile 
des senkrechten Starts mit denen eines konventionellen Flugzeugszu verbinden. Auch 
der seit 1957 entwickelte Canadair CL-84 Dynavert ist aus dieser Idee heraus entstan- 
den. Flyzone/Hobbico hat aus diesem ungewohnlichen Vorbild ein nicht weniger 
ungewohnliches Modell gemacht. 
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Vom Original zum Model! 

Obwohl die originale CL-84 von Anfang an 
gute Flugeigenschaften zeigte und auch die 
Konstruktion nach drei Prototypen uberzeu- 
gen konnte, scheiterte das Projekt. Letztlich 
wie so oft in der Luftfahrtgeschichte durch 
mangelndes Interesse sowie politische Wirren, 
so dass die Maschine trotz ihrer Vielseitigkeit 
nie in Serie gebaut und das Programm 1974 
eingestellt wurde. Von den insgesamt vier ent- 
standenen Maschinen gingen zwei im Laufe 
der Erprobung durch mechanisches Versagen 
eines der Antriebe verloren, die verbleibenden 
zwei CL-84 sind heute in verschiedenen Mu- 
seen in Kanada ausgestellt und drohen trotz 
der bemerkenswerten technischen Leistung, 
die sie reprasentieren, in Vergessenheit zu 
geraten. Glucklicherweise sind Senkrecht- 
starter nicht nur fur die manntragende Zunft 
interessant, sondern uben auch auf uns Mo- 
dellbauer eine besondere Faszination aus. 
Dank Flyzone lebt die CL-84 zumindest auf 
den Modellflugplatzen weiter. Wie die groBe 
Dynavert kann auch die Modell-CL-84 dank 
kippbarer Flachen senkrecht starten und 
landen. Der Einfachheit halber wurde auf die 
Kurzstartkonfiguration des Originals, in der 
dieTragflachen stark angestellt und zusatzlich 
das gesamte Hohenleitwerk nach unten ge- 
schwenkt wird, beim Modell verzichtet. Auch 


das Fahrwerk ist beim Modell entgegen dem 
Original starr ausgefuhrt und nicht einziehbar. 
Bedenkt man, dass es gerade im Schwebeflug 
auf jedes Gramm Gewicht ankommt, so ist 
dies mit Sicherheit eine gute Entscheidung. 

Die Schwenkmechanik 

Wer nun auf Grund der Wandelbarkeit der CL- 
84 ein extrem komplex aufgebautes Modell 
erwartet, der wird nach dem ersten Offnen 
des Kartons angenehm uberrascht sein. Denn 
der Aufbau der Dynavert zeigt sich erstaun- 
lich einfach und funktionell. Das einzigeTeil, 
das den Konstruktionsaufwand eines solchen 
Modells erahnen lasst, ist gleichzeitig das 
Herzstuck der CL-84, namlich die Schwenk- 
mechanik, die fur das Kippen derTragflache 
in die beiden Endlagen verantwortlich ist. 
Glucklicherweise ist die gesamte Mechanik 
bereits fertig aufgebaut, so dass einem hier kei- 
ne Fehler mehr unterlaufen konnen. Obwohl 
die Mechanik lediglich von vier Schrauben im 
Rumpf gehalten wird, empfehle ich, diese vor 
dem Einbau zunachst zu testen und auch den 
korrekten Sitz der Stellringe und Wellen zu 
uberprufen, so dass sie sich im Betrieb spater 
nicht verklemmen kann. 

Angetrieben wird die Schwenkmechanik 
von einer Einheit, die an ein elektrisches Ein- 
ziehfahrwerk erinnert und nach demselben 
mechanischen Konzept arbeitet. Bedenkt man, 
dass bei einem Fahrwerk sowie beim Bewe- 
gen derTragflache ahnliche Anforderungen 
gestellt werden, namlich ein sicheres Verrie- 
geln in beiden Endlagen sowie eine kraftiger 
Antrieb, so versteht man diese Konstruktion. 
Ein seitlich an der Mechanik angebrachtes Po- 
tentiometer dient der Flugsteuerung dazu, die 
genaueTragflachenstellung zu erfassen und 
somit den Ubergang zwischen Schwebe- und 
Reiseflug, die sogenannte Transition, sicher 
auszusteuern. 

Wenig zu tun 

Dank der hohen Vorfertigung mussen die 
meistenTeile (wie beispielsweise die Schwenk- 
mechanik, die Triebwerksgondeln oder das 
Hohenleitwerk) nur noch mit Schrauben mon- 
tiert werden. Lediglich die drei Seitenleitwerke 
sowie die Fahrwerksstummel sind noch mit 
dem Hohenleitwerk und dem Rumpf zu ver- 
kleben. Hier gilt es, den Lack an den betref- 
fenden Stellen abzuschleifen, anschlieBend 
konnen dieTeile mittels Sekundenkleber ver- 
klebt werden. Etwas Eigeninitiative war beim 
Testmodell noch beim Bugfahrwerk gefragt, 
da ich dieses fur Bodenstarts und Landungen 
im Flugzeugmodusanlenken wollte. Wer diese 
Option nutzen will, der muss noch ein Servo 
der 9-g-Klasse beisteuern, alle weiteren Teile 


sind in der Serienversion schon im Baukasten 
enthalten. Beim Testmodell fehlten diese noch 
und ich griff daher auf meinen eigenen Fun- 
dus zuruck, um eine passende Anlenkung zu 
erstellen. Zu beachten ist dabei lediglich, dass 
das Gestange nirgends streifen kann, der volu- 
minose Rumpf bietetjedoch ausreichend Platz. 

Eine weitere Option scheint auch dieTrag- 
flache zu bieten, denn hier sind am Innenflugel 
bereits Schachte fur Landeklappenservos vor- 
gesehen und auch die Klappen sind am Flugel 
bereits fertig angeformt. In der mirzurVerfu- 
gung stehenden, vorlaufigen Anleitung war zu 
diesem Punkt nichts erwahnt, so dass es den 
Nutzen selbst abzuwagen gait. Angesichts der 
Tatsache, dass gerade das senkrechte Starten 
und Landen den Reiz des Modells ausmacht 
und zudem die Wirkung der recht kleinen Klap- 
pen eher schwach sein durfte, entschied ich 
mich letztlich, auf diese Option zu verzichten. 
Zumal sich durch die beiden Servos inklusive 
Anlenkung und Kabel ein Mehrgewicht von 
30 bis 40 Gramm ergeben wurde. 

Elektronische Ausstattung 

Egal, was nun an Zusatzfunktionen umgesetzt 
wird, samtliche Leitungen laufen schlieBlich 
im geraumigen Rumpfheckzusammen. Und 
dort sitzt unter einem groBzugigen Wartungs- 
deckel die Flugsteuerung des Modells, die 
uberraschend klein und unauffallig ausfallt. 
Glucklicherweise ist der Empfanger nicht 
Bestandteil dieser Elektronik, so dass die CL- 
84 mit so gut wie jedem Sender geflogen 
werden kann. Lediglich vier Kanale fur die 
Flugsteuerung sowie ein weiterer Kanal fur das 
Kippen derTragflache werden benotigt.Wer 
das Bugrad anlenken mochte, der kann dies 
entweder mit dem Seitenruderkanal koppeln 
und die Feineinstellung mechanisch vorneh- 
men oder es auch, wenn es die Fernsteuerung 
zulasst, auf einen eigenen Kanal stecken und 
elektronisch am Sender zum Seitenruder mi- 
schen. Abgesehen von dieser Option sind am 
Sender keine weiteren Mischfunktionen not- 
wendig, all dies wird von der Bordelektronik 
des Modells ubernommen - so dass bereits 
ein einfacher Sender vollig ausreichend ist. 
Direkt hinter der Flugsteuerung und dem 
Empfanger sitzt auch das Servo, das fur das 
seitliche Kippen des Heckrotors verantwortlich 
ist. Uber dieses Kippen wird bei der CL-84 das 
Gieren im Schwebeflug gesteuert. 

Dem Testmodell habe ich zusatzlich ei- 
nen Jeti-MUI-Sensor spendiert, der die ver- 
brauchte Kapazitat des Akkus an den Sender 
ubermittelt. Diese MaBnahme ist sicher nicht 
zwingend notwendig, ermoglicht es aber, die 
Kapazitat des Akkus optimal auszunutzen. Im 
Gegensatzzu einem normalen Motormodell 
dieser GroBe ist die zu erwartende Flugzeit 






Das Bugrad kann auf Wunsch angelenkt werden, wofiir noch ein zu- 
satzliches 9-g-Servo notig ist. Beim Serienmodell sind passende Anlen- 
Der Akku findet im geraumigen Rumpf gut Platz, eine zusatzliche Sicherung ist kungsteile enthalten, beim Testmodell war das noch nicht der Fall, 

nicht erforderlich. 



i Die Flugsteuerungs-Elektronik (rote Platine) 
ist uberraschend unscheinbar und im hinteren 
Teil des Rumpfes untergebracht. Direkt dane- 
ben findet problemlos der Empfanger Platz. 


bei einem Senkrechtstarter namlich deutlich 
geringer. Denn die Schwenkmechanik sowie 
der Hubantrieb im Heck bedeuten zusatzliches 
Gewicht im Flugzeugmodus. Und im Schwe- 
bemodus muss die CL-84 (die sich hier quasi 
in einen Tricopter verwandelt) das zusatzli- 
che Gewicht eines Flugzeugs mit sich herum 
schleppen. Hinzu kommt, dass die beiden 
Antriebe, die als Hub- und Marschtriebwerke 
arbeiten, mit den verbauten 10x4,5"-Propel- 
lern stark auf Standschub ausgelegt sind, um 
im Schwebeflug ausreichend Leistung zu ent- 
falten. Dadurch weisen sie aber im Reiseflug 
einen deutlich schlechteren Wirkungsgrad 
auf. Diese Problematik betrifft aber nicht nur 
Hobbicos CL-84, sondern generell jeden Senk- 
rechtstarter, bis hin zu den manntragenden 
Vorbildern. 

Fur den Betrieb der CL-84 wird ein 4s-Li- 
Po mit etwa 2.200 mAh benotigt. GroGere 
Kapazitaten machen wenig Sinn, da damit 
der Schwerpunkt schwierig einzuhalten ware 
und das Mehrgewicht einen Teil der zusatzli- 
chen Kapazitat wieder„aufbraucht". Der Ak- 
kuwechsel geschieht ganz einfach uber die 
abnehmbare und von Magneten gehaltene 
Kabinenhaube. Dabei ist es ubrigens nicht 
notwendig, den Akku extra - beispielsweise 
mittels Klettband - zu sichern, denn die im 
Modell verbaute Flugsteuerung erlaubt auch 
im Flugzeugmodus nur eine maximale Schrag- 
lage bzw. einen maximalen Steigwinkel von 
etwa 40°. Somit ist der Akku alleine durch die 
Haube ausreichend gesichert. 


Die Schwebeflugphase 

Vor dem Fliegen muss die Elektronik zuerst 
mittels eines Bindesteckers einmalig kalibriert 
werden, was diese eigenstandig erledigt und 
den Betriebszustand per LED anzeigt. Ist dieser 
Schritt erledigt, so braucht man das Modell 
vorjedem Flug lediglich auf einer ebenen 
Unterlage stehend zu initialisieren, was nach 
dem Anstecken des Akkus automatisch erfolgt. 
Um die Motoren freizuschalten, genugt eine 
definierte Bewegung des Seitenruderknuppels 
- und schon ist das Modell flugbereit, was es 
durch ein Einschalten der beiden LEDs in der 
Tragflache signalisiert. 

Ich wollte mich zunachst im Schwebeflug 
an das Modell gewohnen. Hierfur genugt es, 
den Schalter fur die unterschiedlichen Flug- 
modi umzulegen. Daraufhin wird dieTragfla- 
che nach oben gekippt und dabei zusatzlich 
leicht nach vorne geschoben, so dass mehr 
Gewicht auf dem hinteren, fur Nick und Gier 
zustandigen Motor lastet. Erhoht man nun 
langsam die Leistung, hebt die Dynavert zugig 
ab und steht uberraschend stabil in der Luft. 
Gerade auf Rasen und bei etwas Wind sollte 
man hier die Leistung lieber zugig erhohen 
und rasch abheben, denn der Bodenkontakt 
eines einzelnen Rades kann in Verbindung mit 
etwas Wind dazu fuhren, dass die Lagerege- 
lung nicht sauber arbeiten kann. Das klingt 
jedoch schlimmer als es ist und die Situation 
lasst sich im Fall der Falle durch einen leichten 
GasstoB beheben. 

Im Schwebeflug zeigt sich das Modell sehr 
flugstabil und auch die Steuerung reagiert sehr 
ausgewogen. Deutlich bemerkbar macht sich 
jedoch die senkrecht aufgestellte Tragflache, 
welche einen nicht unerheblichen Luftwi- 
derstand erzeugt. Dies beutet, dass die CL-84 
auch mit stark gesenkter Nase und voll ge- 
drucktem Nick-Knuppel maximal ein leichtes 


Joggingtempo erreicht und man deshalb stark 
windigeTage eher meiden sollte. Wohl durch 
den tief liegenden Schwerpunkt kommt im 
Schwebeflug ein weiterer Effekt hinzu, den 
man berucksichtigen sollte: Bewegt man die 
Nick-Funktion zu schnell nach hinten oder 
will aus dem Vorwartsflug heraus schnell ab- 
bremsen, so nimmt die CL-84 schlagartig die 
Nase nach oben. Die beste Reaktion darauf 
ist, hier einfach die Leistung leicht zu erhohen 
und ansonsten die Finger vom Knuppel zu 
nehmen und die Elektronik arbeiten zu lassen. 

Je nach Fluglage zeigt der verbaute Strom- 
sensor im Schwebeflug etwa 20 A, was an- 
gesichts des Gesamtgewichts des Modells 
gar kein schlechter Wert ist und im reinen 
Schwebeflug Flugzeiten von knapp funf Mi- 
nuten zulasst. 

Dynamisch fliegen 

Doch wie gelingt nun der Ubergang in den 
Flugzeugmodus? In einer Sicherheitshohe 
von knapp 20 m lege ich den Schalter um und 
gebe Vollgas, die Dynavert beginnt langsam 
zu beschleunigen und geht uberraschend 
unspektakular und ohne Hohenverlust in 
den Normalflug uber. Lediglich am Ende des 
Kippvorganges sollte ganz leicht das Hohen- 
ruder gezogen werden, ansonsten ist keinerlei 
Aussteuern erforderlich. Im Flugzeugmodus 
macht sich der recht geringeTragflacheninhalt 
bemerkbar, denn die CL-84 ist flott unterwegs 
und will, bedingt durch die begrenzte Schrag- 
lage und das fehlende Seitenruder, verhaltnis- 
maGig weitraumig bewegt werden, was jedoch 
gutzum Erscheinungsbild des Modells passt. 

Obwohl sich das Modell sehr ausgewogen 
fliegt und sicherlich auch leichten Kunstflug 
mitmachen wurde, verfolgt der Hersteller mit 
der Begrenzung der Fluglage und dem ei- 
genstabilen Flugverhalten wohl die gleiche 
Philosophie, wie sie sich auch bei modernen 
Fly-by-Wire-Systemen findet: Der Piloten soil 
gar nicht in die Situation kommen konnen, die 
Maschine in eine kritische Lage zu bringen. 
Die recht hohe Grundgeschwindigkeit macht 
auch sehr schon den Kompromiss deutlich, 
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der bei den Antrieben eingegangen werden 
muss, denn mit knapp 1 8 A ist der Strom nur 
geringfugig niedriger als im Schwebeflug, so 
dass sich die Flugzeit unabhangig vom Flug- 
modus bei etwa funf Minuten einpendelt.Zur 
Sicherheit sollte man naturlich rechtzeitig in 
den Schwebeflug zuruckkehren, um noch 
ausreichend Restkapazitat zur Verfugung zu 
haben, um zum Startpunkt zuruckkehren 
zu konnen. 

Der Ubergang in den Schwebeflug erfolgt 
wieder durch das Umlegen des Schalters, der 
die Flachen langsam nach oben schwenkt. 
Fliegt man genau gegen den Wind, so ver- 
lauft auch dieser Ubergang harmonisch. Bei 
leichtem Seitenwind oder Boen kann sich 
die CL-84 jedoch leicht, insbesondere um 
die Langsachse, aufschaukeln. Lasst man die 
Elektronik aber einfach machen, so verschwin- 
det die Schaukelbewegung nach wenigen 
Sekunden von selbst und die Dynavert steht 
stabil in der Luft. Wie man es auch von den 
meisten Quadrocoptern kennt, beginnt die 
CL-84 bei einem senkrechten Abstieg etwas 
zu „schwimmen // , das heiBt, sie steht nicht 
mehr so stabil in der Luft wie im stationaren 
Schwebeflug. 

Umgehen lasst sich dies jedoch ganz 
einfach, indem man wahrend des Abstiegs 
immer etwas Vorwartsfahrt beibehalt, was 
ganz nebenbei einen schon harmonischen 
Landeanflug ergibt. Naturlich ermoglicht das 
solide Fahrwerk (das sogar uber eine Doppel- 
bereifung verfugt) auch dynamische Starts 
und Landungen auf einer Hartbahn oder auf 
einer kurz gemahten Rasenpiste. Wahrend 
der Start dann dank der uppigen Leistung 
problemlos gelingt und das Modell flott in 
der Luft ist, verlangt die Landung etwas mehr 
Umsicht. Man sollte schon flach mit Schlepp- 
gas anfliegen und die Fahrt erst knapp uber 
dem Boden herausziehen. 

Dank der Kreiselstabilisierung, welche 
nicht nur auBere Einflusse ausgleicht, son- 
dern die Dynavert auch immer schon gerade 
halt, bereitet auch das schmale Fahrwerk in 
Verbindung mit der geringen Bodenfreiheit 
der Propeller keine Probleme - so dass sich 
der Pilot rein auf einen sauberen Anflug kon- 
zentrieren kann. 

Fazit 

Die CL-84 Dynavert von Hobbico ist ein Mo- 
dell, das vom Piloten eine gewisse Flugerfah- 
rung und technisches Verstandnis fordert. 
Das Konzept funktioniert aber sehr gut und 
auch die Konstruktion macht einen soliden 
und sogar richtig alltagstauglichen Eindruck. 
Wer also von Senkrechtstartern begeistert ist 
und gerne mal ein ungewohnliches Modell 
fliegt, fur den ist die CL-84 genau das richtige. 




Der Motor im Heck dient nur als Hubtriebwerk und ist im Reiseflug 
ausgeschaltet. Zum Gieren um die Hochachse wird er im Schwebe- 
flug seitlich geschwenkt... 
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Die Anlenkung des Hohen- 
ruders befindet sich auf der 
AuGenseite des Ruders. Das 
Ruder ist mit einer Schraube 
am Rumpf fixiert und somit 
jederzeit abnehmbar. 



...das Servo hierfiir sitzt im Rumpf 
direkt hinter der Flugsteuerung. 



Die Tragflache ist mit der Mechanik fest am Rumpf verschraubt 
und nicht abnehmbar - was dank der kompakten Abmessun- 
gen des Modells jedoch kein Problem darstellt. 



Das Fahrwerk ist sehr robust ausge- 
fiihrt, so dass auch dynamische Starts 
und Landungen auf Rasen kein Prob- 
lem darstellen. 






Die Motorgondeln sind nur noch an der Flache zu ver- 
schrauben und die Kabel anzuschlieBen, was binnen 
weniger Augenblicke erledigt ist. 



Die Schwenkmechanik bildet das Herzstiick der CL- 
84 und ist ab Werk komplett montiert, so dass sie nur 
noch im Rumpf verschraubt werden muss. 


Die beiden Querruderservos sind mitsamt den Anlen- 




TESTDATENBLATT CL-84 Dynavert 1 

Verwendungszweck: 

Experimental-Elektroflug 

Modelltyp: 

ARF-Modell aus Schaum 

Hersteller/Vertrieb: 

Flyzone/Hobbico 

Bezug und Info: 

Fachhandel, Infos bei 
www.hobbico.de, Tel.: 05223 9650 

UVP: 

369,- € 

Lieferumfang: 

fast fertig aufgebautes Modell, mit 
installierten Antrieben, Servos und 
Flugsteuerung 

Erforderl. Zubehor: 

Flugakku, Empfanger, Sender 

Bau- u. Betriebsanlei- 

18 Seiten, zahlreiche Farbfotos, alle 

tung (beim Testmo- 
dell vorlaufig): 

Arbeitsschritte gut erklart, alle Ein- 
stellwerte vorhanden 

AUFBAU 


geschaumt mit Verstarkungen aus 
Sperrholz und Kunststoff, fertig 

Rumpf: 

aufgebaut, lackiert und mit Nass- 
schiebebildern versehen, Heckmo- 
tor, Servo und Flugsteuerung fertig 
montiert 


geschaumt mit Verstarkungen aus 
Sperrholz und Kunststoff, fertig 
aufgebaut, lackiert und mit Nass- 

Tragflache: 

schiebebildern versehen, Schwenk- 
mechanik fertig montiert, Servos 
und Querruderanlenkung fertig 
verbaut 

Leitwerk: 

geschaumt, profiliert, fertig la- 
ckiert, Hohenruderservo und An- 
lenkung fertig montiert 

Motorhaube: 

geschaumte Motorgondeln mit 
tiefgezogenen Motorverkleidungen 

Kabinenhaube: 

tiefgezogen und lackiert mit ge- 
schaumtem Innenteil, wird von 
Magneten gehalten 

Motoreinbau: 

auf Alutragern, fertig verschraubt 

Einbau Flugakku: 

Akkufach unter der Kabinenhaube 

TECHNISCHE DATEN 

Spannweite: 

935 mm 

Lange: 

945 mm 


Spannweite HLW: 

365 mm 


Flachentiefe an der 
Wurzel: 

155 mm 

MEHR 

^ WISSEN J 

Flachentiefe am 
Randbogen: 

155 mm 

Tragflacheninhalt: 

14,5 dm 2 

Flachenbelastung: 

123g/dm 2 

Tragflachenprofil 

Wurzel: 

halbsymmetrisch 

Tragflachenprofil 

Rand: 

halbsymmetrisch 

ProfildesHLW: 

symmetrisch 

Gewicht/ 

Herstellerangabe: 

ab 1.700 g 

FluggewichtTestmo- 
dell o. Flugakku: 

1.535 g 

mit 4s-2.200-mAh- 
LiPo: 

1.787 g 

ANTRIEB (VOM HERSTELLER EINGE6AUT) 

Motor: 

3 x Brushless-AuGenlaufer 
(2 x Hub-/Maschtriebwerke, 

1 x Hubtriebwerk), keine naheren 
Angaben 

Regler: 

3 x Brushless-Regler fertig ver- 
baut, keine Angaben 

Propeller: 

10x4,5" an den Flachen, 6x3" 
im Fleck 

Akku: 

4s-2.200-mAh-LiPo 

(nichtenthalten) 

RC-FUNKTIONEN UND KOMPONENTEN 

Hohenruder: 

9-g-Servo, fertig verbaut 

Querruder: 

2 x 9-g-Servo, fertig verbaut 

Bugfahrwerk: 

9-g-Servo (nichtenthalten) 

Bewegung der 
Tragflache: 

Spezieller Antrieb, ahnlich einer 
Fahrwerksmechanik 

Verwendete Mischer: 

keine senderseitigen Mischer not- 
wendig 

Empfanger: 

Jeti REX7 (nichtenthalten) 

Em pf.- Akku: 

BEC 
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Nach dem groBen Erfolg 
des Magnum reloaded war 
es nur eine Frage der Zeit, 
bis Miniprop das Konzept 


Acro-Magnum XL und Magnum 
reloaded XL von Miniprop 


auch auf etwas groBere 


Modelle ausweitet. Das Er- 


gebnis ist eine 1,5-fache 
VergroBerung des Magnum 
reloaded und des Acro- 
Magnum mit jeweils 1,20 m 
Spannweite. 


BisaufdieGroBe hatsich nichtsan der bewahr- 
ten Auslegung der beiden Modelle geandert. 
Nach wie vor sind alleTeile aus robustem, ein- 
gefarbtem EPP gefertigt. Auch die Moglichkeit, 
dieTragflachen und die Rumpfe miteinander 
auszutauschen, hat man beibehalten. Die 
gesamte Produktion, angefangen bei der 
Herstellung des EPP-Rohstoffes, uber den 
Schnitt der Schaumteile bis hin zur Verpa- 
ckung ist ubrigens 100% made in Germany. 
Der wetterfeste Werkstoff macht die Modelle 
auch fur den Wasserflug sehr interessant. Viele 
aktive Wasserflieger nutzen den tausendfach 
bewahrten„normalen" Magnum als Wasser- 
flugzeug fur den entspannten windstillen 
Abend, meist sogar mit Beleuchtung. Ein 
Umrusten von Land- auf Wasserbetrieb ist 
auch bei den XL-Varianten innerhalb weniger 
Sekunden moglich. Die optional erhaltlichen 
Schwimmer werden dabei einfach Fiber die 
Raderfahrwerke Fibergestulpt und mit Gum- 
mibandern gesichert. 



SPASSGE 


Baukasteninhalt und beno- 
tigte Komponenten 

Geliefert werden die beiden XL-Magnum als 
Baukasten. Alle heiRdrahtgeschnittenen EPP- 
Teile, CFK-Profile, die als Holme, Verstarkungen 
und Anlenkungen benotigt werden, sind dem 
Bausatz ebenso beigelegt wie die Ruderhorner, 
Gabelkopfe und Scharniere. Auch ein Motor- 
spant aus Holz und zwei Kunststoffrader mit 
Moosgummibereifung liegen dem Karton bei. 

Wie bei Miniprop Fiblich, wird eine ausfFihr- 
liche deutsche Bau- und Bedienungsanleitung 
mitgeliefert, die alle relevanten Daten zum 
sicheren Betrieb der Modelle beinhaltet. An- 
gaben uber den Schwerpunkt und die GroBe 


der Ruderausschlage sind in ihr ebenso enthal- 
ten wieTipps zu benotigten Werkzeugen und 
Klebstoffen. Der Zusammenbau des Modells 
gestaltet sich dadurch absolut problemlos. 

Je nach Modellvariante stehen bei Mini- 
prop unterschiedliche, auf den Einsatzzweck 
genau abgestimmte Antriebssatze zur VerfFi- 
gung. Meine Empfehlung hierbei lautet: Fur 
den Acro-Magnum XL sollten es mindestens 
350 bis 400 Watt sein, fur geplanten 3D-Flug 
ruhig auch etwas mehr. FFir den zweiachsge- 
steuerten Magnum XL sind 250 bis 300 Watt 
ausreichend. Zwei bzw. vier Servos der 9-g- 
Klasse und ein einfacher 4-Kanal-Empfanger 
sind neben dem Antriebsakku noch notig, urn 
das Flugzeug zu komplettieren. 


Der Bau des Modells... 

... geht dabei recht flott, dank der vorgefer- 
tigten Teile sind wenige Arbeiten notig. Das 
viel zitierte verregnete Wochenende reicht 
vollkommen aus. Alle notwendigen Schritte 
sind dabei in der Anleitung beschrieben und 
mit Bildern und Grafiken anschaulich gemacht. 

Die beiden Testmuster wurden mit einer 
HeiRklebepistole zusammen gebaut. Diese 
Methode funktioniert bei dem offenporigen 
Material sehr gut, ist im Ergebnis aber leider et- 
was schwerer als meine ansonsten bevorzugte 
Methode mit UHU Por. Ich entschied mich 
trotzdem fFir die HeiRklebetechnik, da die teil- 
weise recht groRflachigen Verklebungen sonst 
relativ viel von dem nicht ganz preiswerten 
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Fur den Acro-Magnum XL ist der im Testmuster 
verbaute Pichler-350-W-Antrieb fur dynamisches 
Fliegen gut geeignet, wer 3D-fliegen mochte, soll- 
te jedoch besser zu 400 bis 500 W greifen. 
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Aero-Magnum XL und Magnum reloaded XL von Miniprop 



Der Regler 
wird zur besseren 
Kuhlung an der AuGen- 
seite des Modells im 
Luftstrom befestigt. 




Die Vliesscharniere werden mit diinnflussigem Sekundenkleber in die Ruderfla- 
chen eingeklebt. Vorher schneidet man mit einem scharfen Messer einen pas- 
senden Schlitz in das EPP. 


i Beim Magnum 
reloaded XL istein 
CFK-Flachenholm 
mit den MaBen 
6x1 x 1.000 mm 
zurVerstarkung 
mit dunnfliissigem 
Sekundenkleber 
eingelassen. 



Mit dieser zentralen Schraube ist bei mir die 
Tragflachenhinterkante am Rumpf festge- 
schraubt. Sie greift in ein 3-mm-Sperrholzbrett- 
chen mit einer passenden Einschlagmutter. 


UHU-Kontaktkleber benotigen. Bei anderen 
Montageschritten kam auch Sekundenkleber 
(Holme, Ruderscharniere und Anlenkungen) 
sowie Funf-Minuten-Epoxidharz (Motorspant) 
zum Einsatz. 


Zur Demontage derTragflache habe ich die 
Servostecker der Querruderservos mit Hilfe 
eines kleinen Brettchen aus 3-mm-Sperrholz 
im Flachenmittelstuckes befestigt. Mit kurzen 
Verlangerungskabeln, die in den Empfanger 
eingesteckt sind, lassen sich Tragflachen und 
Rumpf zum Transport somit einfach verbinden 
und trennen. 


Der Empfanger wird beim Zusammenbau 
der drei Rumpfteile in die mittlere Lage di- 
rekt mit eingebaut, eine Zugangsoffnung im 
EPP erlaubt eine spatere Demontage. Fur den 
Regler wird ein passender Ausschnitt in einer 
Rumpfseitenwand eingeschnitten. Ein inne- 
rer Einbau wie beim Empfanger sollte hier, 
um Kuhlungsprobleme zu vermeiden, nicht 
gemacht werden. 

Die beiden Querruderservos sitzen in vor- 
fertigten Ausschnitten in den Fahrwerksbei- 
nen. Produktionsseitig vorgegeben ist auch die 
Lage der beiden Servos fur das Hohenruder 
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und das Seitenruder, der EPP-Rumpf ist hierzu 
bereits mit den notigen Ausschnitten am Heck, 
nahe den Ruderflachen, versehen. 

Mit den beiliegenden CFK-Staben, Ruder- 
hornern und Gabelkopfen werden die Ruder 
nun angelenkt, nachdem sie mit Vliesscharnie- 
ren befestigt wurden. Entgegen der Bauanlei- 
tung habe ich die Kunststoffruderhorner nicht 
direkt in das EPP geklebt, sondern aus 1 ,5-mm- 
Sperrholz passende Holzteile zur groGflachi- 
geren Krafteinleitung in die Ruderflachen ein- 
gebaut. Die Befestigung derTragflache erfolgt 
normalerweise uber Gummibander. Das gefiel 
mir aber auch nicht so recht, daher habe ich 
auch hier eine kleine Anderung vorgenommen 
- und die Flache uber eine Schraubverbindung 
am dem Rumpf befestigt. 

Da das verwendete EPP-Material durchge- 
hend eingefarbt ist, ist ein Finish des Modells 
nicht notig. Wer jedoch etwas Individualist 
wunscht, kann sich mit alien handelsublichen 
Farben und Lacken, auch losemittelhaltigen, 
austoben. Urn ganz einfach Details aufzubrin- 
gen, empfehlen sich auch Faserstifte. 


Zur besseren Kraft- 
einleitung macht es 
Sinn, zwischen Ru- 
derhorn und Ruder 
ein Stuck Sperrholz 
einzukleben. 



Die Servos fur die 
Querruder des 
Acro-Magnum XL 
sitzen in den Fahr- 
werksbeinen, kurze 
CFK-Schubstangen 
verbinden sie mit 
den Rudern. 



Die Kunststoffrader 
befestigt man mit 
einer kurzen Achse 
aus CFK in den drei- 
teiligen Fahrwerks- 
beinen miteinem 
Tropfen HeiBkleber. 



Anzeige 



new 

dc-5H 




JETI RS9e 
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Pilotenfiguren 

In jedes Modell gehort meiner Meinung nach 
ein Pilot. Und ganz besonders, wenn das Flug- 
zeug ein offenes Cockpit hat wie die Modelle 
der Magnum-Reihe. Daher mussten sich zwei 
Barbiepuppen einer kleinen Operation unter- 
werfen. Mit einer Japansage wurde sie einfach 
durchgesagt und mit HeiRkleber ins Cockpit 
geklebt. Die passenden Helme habe ich im 
Internet gefunden. 

Auswiegen und Einstellen 

Der Schwerpunkt wird uber die Position des 
Antriebsakkus eingestellt, hier macht es na- 
turlich Sinn, statt eventuell notigem Ballast 
lieber einen etwas groBeren Akku einzubauen. 
Die Testmodelle fliegen mit verschiedenen 
Akkus, im Dreiachser Aero-Magnum sorgt ein 


Ein absolutes Spaftgerat, 
das bei entsprechender 
Motorisierung sogar 
3D-tauglich ist: der Acro- 
Magnum XL. 


1 




4s-2.200-mAh-LiPo fur den notigen Strom, in 
der Zweiachser-Variante ein 3s-2.200-mAh. 
Mit beiden Akkus liegt die Flugzeit bei etwa 
sieben bis acht Minuten, naturlich abhangig 
vom Flugstil. 

Im vorderen Rumpfbereich wird einfach 
mit einem scharfen Cuttermesser ein Aus- 
schnitt mit ein paar Millimetern UntermaG 
eingeschnitten und der Akku eingeschoben. 
ZurSicherung kann hier noch ein Gummiband 
verwendet werden. Der angegebene Schwer- 
punkt und die in der Anleitung vorgeschlage- 
nen Ruderausschlage sind eine gute Basis fur 
den Erstflug. Damit fliegen die beiden Modelle 
sehr gut, eine individuelle Anpassung an den 
eigenen Flugstil kann ja spater noch erfolgen. 




Die optionalen Schwimmer bestehen aus 
je drei EPP-Teilen und dem entsprechen- 
den Befestigungsmaterial (CFK-Staben und 
Gummiringen). Auch hier sind alle notigen 
Informationen in einer kurzen Bauanleitung 
beschrieben. Fur ein besseres Gleiten auf dem 
Wasser und auf Schnee sollte die Schwimmer- 
unterseite bis zur Stufe ein breites Klebeband 
bekommen. 

Das Flugverhalten sowie der Schwerpunkt 
des Modells andern sich mit montierten 
Schwimmern nicht. Wegen des geanderten 
Luftwiderstandes sollte jedoch etwas auf Hohe 
getrimmt werden. Im Wasser klappt's problem- 
los, nach ein paar Metern geht das Modell auf 


Stufe und hebtvon alleine ab.Wichtig hier- 
bei ist wie bei alien Schwimmermodellen: 
Der Start und die Landung sollten genau 
gegen den Wind erfolgen. 

Wegen des Luft- und Wasserwiderstan- 
des der Schwimmer ist beim Wasserfliegen 
eine kleine Leistungsreserve wichtig. Die 
empfohlenen Antriebssatze bietet hierfur 
genugend Power. Wichtig fur den Wasser- 
flug ist auch der Schutz der empfindlichen 
Elektronikkomponenten, insbesondere des 
Reglers. Ich verwende seit Jahren bei all 
meinen Wasserflugmodellen hierfur ein 
Kriechol namens„Wet Protect". Seither hatte 
ich durch Wasser keinen Reglerausfall mehr. 





Jetzt im Handel! 


Ich personlich habe bei der Acro-Variante noch 
ein wenig an Ausschlagen drauf gelegt und 
das Ganze mit 50% Expo in der Mittellage 
entscharft. 


Ol 


TESTDATENBLATT 
Acro-Magnum XL und 
Magnum reloaded XL 


Magnum-Fliegen 

Recht unterschiedlich ist die Flugcharakteristik 
der beiden Magnum-Varianten. Der Magnum 
reloaded XL mit seiner stark tragenden Tragfla- 
che und den groBen Winglets fliegt sehr, sehr 
gemutlich. Er macht das noch etwas extremer 
als die 80-Zentimeter-Version, was dort schon 
sicherlich zum groBen Erfolg des Magnum 
beigetragen hat. Absolut eigenstabiles Fliegen 
bei Schritttempo ist seine Starke, bevorzugt 
bei keinem bis wenig Wind. 

Ganz anders sieht es aus, wenn der Acro- 
Magnum XL den Luftraum betritt. Ein entspre- 
chender Antrieb vorausgesetzt, kann man 
damit die Luft brennen lassen. Alle denkbaren 
Figuren des klassischen Kunstfluges und des 
3D-Flugs sind moglich, sofern der Pilot sie be- 
herrscht. Kurz gesagt: ein absolutes SpaGgerat. 

Beide Modelle verzeihen Flugfehler - und 
selbst wenn es mal kracht, geht in der Regel 
nicht viel kaputt. Das elastische EPP, das ja 
ursprunglich mal fur AutostoRstangen er- 
funden wurde, steckt sehr viel weg und ist 
im Falle eines Falles einfach wieder stumpf 
zusammenklebbar. 

Fazit 

Die XL-Varianten der beiden Magnums fuhren 
alleTugenden ihrer Vorfahren fort und machen 
dabei alles noch etwas besser. Der alte Spruch, 
dass GroGer besser fliege, wird hier bestatigt. 



Verwendungs- 

zweck: 

Funmodell 

Modelltyp: 

Baukasten aus EPP-Schaum 

Hersteller/Vertrieb: 

Miniprop 

Bezug und Info: 

direkt bei www.miniprop.com, 
Tel.: 091 1 5709032 

UVP: 

reloaded XL: 94,90 € 

Aero XL: 99,90 € 
Schwimmerbausatz27,-€ 

Lieferumfang: 

Rumpf, Tragflache, Leitwerke, 
Fahrwerke aus eingefarbtem 
EPP-Schaum, CNC-geschnitten; 
AnlenkungsteileausCFKund 
Kunststoff, Scharniere, Rader 
und Anleitung 

Erforderliches 

Zubehor: 

3-4s-LiPo 2.200 mAh, Antrieb 
mit 300-400 W, zwei bis vier 
9-g-Servos, 4-Kanal-Sender 
und-Empfanger 

Bau- u. Betriebsan- 
leitung: 

Deutschsprachig, 8 Seiten mit 
Grafiken und Baustufenfotos, 
Schwerpunktangabe und 
Rudereinstellungen, Sicherheits- 
hinweise 

AUFBAU 

Rumpf: 

heiBdrahtgeschnittenes EPP, 
durchgefarbt, diverse Farben 

Tragflache: 

heiBdrahtgeschnittenes EPP, 
durchgefarbt, diverse Farben 

Leitwerk: 

heiBdrahtgeschnittenes EPP, 
durchgefarbt, diverse Farben 

TECHNISCHEDATEN 

Spannweite: 

1.200 mm 

Lange: 

1.040 mm 

Spannweite HLW: 

490 mm 

f 

Flachentiefe an der 
Wurzel: 

350 mm 


MEHR 
i WISSEN 

Flachentiefe am 
Randbogen: 

350 mm 

Tragflacheninhalt: 

42 dm 2 

Flachenbelastung: 

reloaded XL: 25,5 g/dm 2 , 
Aero XL: 28,4 g/dm 2 

Tragflachenprofil: 

k.A. 

ProfildesHLW: 

k.A. 

Gewicht 

Herstellerangabe: 

reloaded XL: ab 850 g, 
Aero XL: ab 1.100 g 

Fluggewicht 

Testmodell: 

reloaded XL: 1.071 g, 
Aero XL: 1.194 g 

RC-FUNKTI0NEN UND K0MP0NENTEN 

Hohenruder: 

1 x Miniprop-9-g-Servo 
(nicht enthalten) 

Seite: 

1 x Miniprop-9-g-Servo 
(nicht enthalten) 

Querruder: 

2 x Miniprop-9-g-Servo 
(nurbei Aero, nicht enthalten) 

Verwendete Mi- 
scher: 

keine 

Empf.-Akku: 

BEC 




... auch DIGITAL 
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TREND! 



Modelle • Lifestyle • News • Technik 


Powder Snow: Trends fur die Winter-Saison 2015/2016 • SKI - BOARDS - FASHION 


Einzelheft: Best.-Nr.: 360 1506 
Preis: 3,00 € 


rcTREND berichtet alle zwei Monate 
mit groRer journalistischer Kompetenz 
uberThemen, die Manner in ihrer Hobby- 
welt bewegen. 

rcTREND informiert schnell und um- 
fassend. Marktubersichten schaffen Ori- 
entierung und kurze, auf das Wesentliche 
konzentrierte Testberichte geben die no- 
tigen Informationen fureine kompetente 
Kaufentscheidung. 

rcTREND ist das neue Magazin fur 
Manner von heute, die mit beiden Beinen 
voll im Leben stehen. 


ABO-Preis: 

6 Ausgaben jahrlich inkl. Pramie 18,00 € im 
Inland, 20,70 € in Osterreich, 21,90 € in Be- 
nelux und 33,00 sFr in der Schweiz 
- portofreie Lieferung. 

Keine ABO-Lieferung ins ubrige Ausland 
moglich. 


QR-Code scannen und kostenlose App installieren: 



E l ■ BESTELLSERVICE 

yy Tel: 07221 - 5087 -22 Fax: -33 
service@vth.de • www.shop.vth.de 
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CHRISTIAN HUBER 



Die Skifahrer unter uns Modellbauern stehen im Winter oft vor einer schweren Wahl: 
Soil es zum Skifahren auf die Piste oder zum Fliegen auf den Flugplatz gehen? Mit 
dem RC-Skifahrer von Joe Hofer konnte beides zugleich moglich sein. Denn er soil auf 
seinen Brettern stehend tatsachlich auch die Lufte unsicher machen konnen. Ob das 
funktioniert? 


Aus Sudtirol 

Bereits mit der lustigen Hexe (vgl. 
FMT08/201 3, S. 1 1 4ff ) hat Joe Hofer bewie- 
sen, dass er einen Hang zu ungewohnlichen 
Modellen hat. Zu Modellen, wie sie wohl 
nur selten am Markt zu finden sind. Auch 
sein neuester Streich, der RC-Skifahrer, fallt 
eindeutig in diese Kategorie und durfte wohl 
nicht nur unter uns Modellbauern fur Freude 
sorgen. Nicht vergessen sollte man auch, dass 


es sich hier nicht um Modelle handelt, die im 
fernen Osten in groRen Massen produziert 
werden - sondern im schonen Sudtirol in 
Handarbeit entstehen. 

Das Ausgangsmaterial fur den RC-Skifahrer 
ist das sogenannte Coroplast. Dabei handelt 
es sich um Kunststoffplatten, welche eine ahn- 
liche Struktur wie Wellpappe aufweisen und 
in verschiedenen Farben erhaltlich sind. Seine 
Stabilitat erhalt das Modell durch zahlreiche 
Verstarkungen aus CFK sowie einen stabilen 


Rahmen, der bei den ersten Modellen noch 
aus Holz gefertigt wurde, nun jedoch durch 
einen stabileren und aerodynamisch gunsti- 
geren Alurahmen ersetzt wurde. 

Aus Coroplast 

Da sich Coroplast nur sehr schlecht kleben 
lasst, ist der RC-Skifahrer so konstruiert, dass 
fast alle Verbindungen mit Schrauben er- 
stellt werden. Diese liegen naturlich in aus- 




Wahrend der 
Helm aus Car- 
boneffektfolie 
besteht, ist der 
Nackenprotektor 
(der den Hals 
versteift) aus 
echtem, diinnen 
CFK. 
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reichender Zahl dem wirklich vollstandigen 
und umfangreichen Kleinteilebeutel bei. Die 
beiliegende Bauanleitung ist auf den ersten 
Blick mit wenigen Bildern und einer Uber- 
sichtszeichnung recht knapp gehalten. Liest 
man sich die Schritt fur Schritt beschriebenen 
Bauabschnitte jedoch aufmerksam durch und 
betrachtet dazu die Zeichnung sowie dieTeile 
des Baukastens, so kann man sich sehr schnell 
in die Konstruktion hineindenken. Letztlich 
gehtder Zusammenbau iiberraschend schnell 
und einfach von der Hand. 

Um den RC-Skifahrer moglichst schnell 
in die Luft zu bekommen, bietet Joe Hofer 
das Modell auch zu einem gunstigen Preis 
im Komplettset an, das auch den komplet- 
ten Antrieb, zwei Servos sowie einen Akku 
beinhaltet. Alles, was man hier noch selbst 
beisteuern muss, ist etwas Klebstoff, Klebe- 
band und einen Empfanger. 


Der Zusammenbau 

Begonnen habe ich den Aufbau mit dem 
Grundrahmen des Modells, der nicht nur die 
beiden Skier und den Antrieb tragt, sondern 
quasi als Basis fur das ganze Modell dient. 
Dieser Rahmen setzt sich aus zwei fertig ge- 
bogenen Alu-Flachprofilen sowie einer zent- 
ralen Kiefernleiste zusammen, an welcher der 
Skifahrer und der komplette Antrieb befestigt 
werden. Uberall dort, wo Schraubverbindun- 
gen anfallen, sind bereits alle notwendigen 
Bohrungen passgenau angebracht, so dass der 
Schraubendreher, oder besser noch ein leich- 
ter Akkuschrauber, das Hauptwerkzeug sind. 

Die beiden Skier in knalligem Rot liegen 
dem Baukasten in jeweilszweiTeilen bei.Wie 
man es von echten Skiern kennt, erhalten 
auch die zwei Bretter des RC-Skifahrers ihre 
Stabilitat durch Kohlefasern. Diese werden 


Der Motor wird mit dem beiliegenden Montagewinkel auf dem ebenfalls fertig vorbe- Den Skifahrer befestigt man mit Hilfe von drei CFK-Staben am mittle- 


reiteten Trager verschraubt. Direkt dahinter sitzt der mit Klettband fixierte Akku. ren Rahmenteil. Die Rundstabe versteifen gleichzeitig auch die Figur. 


34 TEST 


RC-Skifahrer von Joe Hofer 



Regler, Empfanger und Hdhenruderservo werden auf der zentralen Platte beispielswiese mit Dop- 
pelklebeband befestigt. Die Kabel habe ich mit schwarzem Klebeband fixiert. 



Der Biirzel des Skifahrers ist gleichzeitig das Seiten 


ruder; auch hier sitzt das Servo direkt vor Ort und 


bewegt das Ruder uber eine kurze Schubstange. 


in Form von zwei Rundstaben in dieTaschen 
der Coroplast-Skier eingeschoben und ver- 
binden so auch die beidenTeile miteinander. 
Gesichert wird diese Verbindung ganz einfach 
mit klarem Klebeband, das spater kaum noch 
auffallt. Die Verbindung von Skiern und Rah- 


men erfolgt wie schon beschrieben mit ins- 
gesamt vier Schrauben. GroRe Unterlegschei- 
ben aus Kunststoff verhindern dabei, dass die 
Schraubenkopfe durch das recht nachgiebige 
Material gezogen werden und sorgen dafur, 
dass die Kraft groGflachig eingeleitet wird. 



Zusatzlich zu den Skiern verhilft noch eine 
mittig dazwischen liegende Platte zu Auftrieb 
und somit zu besseren Flugeigenschaften. 
Auch sie wird mit dem Alurahmen sowie der 
mittleren Leiste verschraubt. AuRerdem soil 
der Ubergang zu den Skiern mit Klebeband 
verstarkt werden; ich habe hierfur kraftiges, 
faserverstarktes Klebeband verwendet, das 
sich auch bei Feuchtigkeit nicht so schnell 
ablost. Zusatzlich empfiehlt es sich, die Vorder- 
kante der Platte ebenfalls mit Klebeband am 
Rahmen zu befestigen. Denn dieser Bereich 
wird beim Landen, insbesondere in hoherem 
Gras, am meisten beansprucht. 

Bevor nun das Modell durch die Figur des 
Skifahrers seine endgultige Optik bekommt, 
wird nun noch der ebenfalls aus einer Kie- 
fernleiste gefertigte Trager verschraubt, der 
spater Motor und Akku aufnimmt. Um sie vor 
Feuchtigkeit zu schutzen und optisch dem 
Modell anzupassen, sind samtliche Holzteile 
des RC-Skifahrers bereitsfertig silbern lackiert 
und konnen so ohne zusatzliche Arbeiten 
verbaut werden. Auch die Skifahrerfigur ist 
bereits montagefertig vorbereitet, denn das 
komplette Dekor, inklusive Startnummer, ist 
bereits fertig aufgebracht. Allerdings ist nur 
eine Seite des Skifahrers damit versehen, die 
andere Seite ist nur mit einem Gesicht, Helm 
und Skistiefeln verziert. Stiefel und Helm be- 
weisen, dass der RC-Skifahrer wirklich unter 
dieTopathleten gehen will. Warum sollte hier 
sonst Kohlefaserzum Einsatz kommen? Zuge- 
geben, im Fall von Helm und Stiefeln handelt 
es sich um eine Folie, die die Struktur von 
CFK-Teilen imitiert. Doch der Nackenprotek- 
tor, der ein seitliches Wegknicken des Kopfes 
verhindern soil, besteht aus richtigen, dun- 
nen CFK-Platten. Wer mochte, kann die noch 
„nackte" Seite naturlich einfach in Eigenregie 
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mit Aufklebern oder einem wasserfesten Filz- 
stift verzieren. 

Stabil konstruiert 

Zur Verstarkung der Figur und fur die Montage 
auf dem Grundtrager kommen wieder CFK- 
Stabe zum Einsatz, welche von oben durch den 


Skifahrer hindurch geschoben werden und in 
passende Bohrungen im Grundtrager greifen. 
Die hier vorgebohrten Locher sind leicht unter- 
maBig, weshalb die CFK-Stabe hier wirklich wie 
in der Anleitung beschrieben mit einem leich- 
ten Hammer vorsichtig eingeschlagen werden 
mussen. Diese Verbindung ist auch so schon 
ausreichend fest, so dass es reicht, die Stabe 
mit einem kleinenTropfen Sekundenkleberzu 
sichern. Fur zusatzliche Stabilitat sorgt - neben 
dem mit Kabelbindern fixierten Skistock - eine 
nahezu unsichtbare Verspannung aus dunner 
Nylonschnur. Urn diese an den CFK-Staben (die 
den Skifahrer versteifen) zu befestigen, liegen 
dem Baukasten passende Osen bei, die mit ei- 
nem kurzen Stuck Silikonschlauch auf die Stabe 
gesteckt werden. Dank dieser Abspannung wird 
die ganze Konstruktion mit verhaltnismaBig 
geringem Aufwand uberraschend stabil. Da- 
mit sollte der Skifahrer auch in der Luft allerlei 
Faxen mitmachen. 

Bevor es soweit ist, mussen zuerst noch der 
Antrieb und die Servos montiert werden. Der 
kraftige AuBenlaufer wird von einem fertig 
gebogenen Blechwinkel gehalten, der auch 
den korrekten Motorsturz vorgibt. Direkt hinter 
dem Motor sitzt das Akkubrett, auf dem der 


etwa 1 .000 mAh groBe Zwei- oder Dreizeller 
mit Klettband befestigt wird. Die beiden Ser- 
vos (der RC-Skifahrer wird uber Hohen- und 
Seitenruder gesteuert) sitzen jeweils direkt 
vor dem Ruder. Das groBe, zentrale Hohen- 
ruder liegt direkt hinter der zentralen Platte 
zwischen den Skiern, das Seitenruder bildet 
den Burzel des Skifahrers. Passende Ruderhor- 
ner aus dunnen Blechwinkeln sowie passend 
abgelangte und vorbereitete Rudergestange 
liegen dem Baukasten bei und mussen nur 
noch montiert werden. Zur Befestigung der 
Servos eignet sich am besten ein Stuck Dop- 
pelklebeband oder ein Kontaktkleber wie UHU 
Por. Zusatzlich habe ich die Servos beidseitig 
noch miteinemTropfen HeiBklebergesichert, 
da dieser verhaltnismaBig gut auf den Coro- 
plastplatten halt. 

Bei der Montage von Empfanger und Regler 
hat man fast freie Wahl. Optisch wirkt das Modell 
jedoch am saubersten, wenn diese Komponenten 
moglichst nahe an der mittleren Leiste platziert 
werden - was auch aus aerodynamischer Sicht 
die beste Losung ist. Urn die Komponenten auf 
der Grundplatte zu befestigen, eignet sich wie- 
derum Doppelklebeband ideal, die Kabel konnen 
zusatzlich mit Klebeband gesichert werden. 


Anzeige 



RC-Modell 


Sponnweite: 1016 mm 
Bestell-Nr. ds!814 


Weitere Informationen 
finden Sie auf 




RC-Modell 

Spannweite: 1016 mm 
Bestell-Nr. dsl810 


RC-Modell 

Spannweite: 889 mm 


Bestell-Nr. dsl807 


ausgesuchtes Balsaholz 
lasergeschnittene Teile 


• tiefgezogene Formteile 

• mit Bespann- und Dekormaterial 

• ausfuhrliche Bauplane und Anleitung 

• 15 verschiedene Modelle erhaltlich 


dumas 


aircra 


Taylor craft BC-12 


/. bildwork.de / Oh 15 
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RC-Skifahrer von Modellbau Joe Hofer 



Mit Hilfe solcher Unterlegscheiben und kleiner Schrauben sind die Coroplastplatten mit dem Rah- 
men verbunden. 


Per Ski durch die Luft 

Angenehmerweise zeigte sich der Schwer- 
punkt auf Anhieb passend, so dass es nach 
dem Einstellen der Ruderausschlage zum 
Erstflug gehen konnte. Da der Motor fast auf 
einer Hohe mit den Skikanten sitzt, ist ein 
flotter Abfahrtslauf mit anschlieRendem Bo- 
denstart leider nicht moglich. Der RC-Skifahrer 
muss also per Handstart in sein wirkliches 
Element ubergeben werden. Hierfur sieht die 
Anleitung einen Wurfgriff auf der Unterseite 
vor. Ich mache es mir jedoch einfacher, greife 
den Skifahrer am Rucken und schiebe ihn mit 
etwa Halbgas und leichtem Anstellwinkel in 
die Luft (dabei ist das Hohenruder um etwa 
3 mm nach oben getrimmt). 

Dieersten Eingewohnungsrunden haben 
mich dann doch sehr uberrascht: Denn trotz 
der ungewohnlichen Auslegung fliegt der 
Skifahrer vollig harmlos und sogareigenstabil. 
Die hohe, auf der Grundplatte sitzende Figur 
scheint hier einen ahnlichen Effekt zu haben 
wie der Kiel bei einem Segelschiff- denn der 
Skifahrer richtet sich stets selbststandig wie- 
der auf. Ist das Modell richtig getrimmt und 
stimmt die Stellung des Gasknuppels, so fliegt 
essogar vollig eigenstabil und ohneZutun des 
Piloten seine Runden. Auch was die Steuerung 
angeht, verhalt sich der fliegende Skifahrer 
vorbildlich. Er reagiert sehr ausgewogen auf 
alle Steuereingaben, auch wenn er schon et- 
was anders fliegt, als man es von klassischen 
Modellen gewohnt ist. 

Naturlich kann der Skifahrer nicht nur ge- 
mutlich seine Runden drehen (hierbei kommt 
das lustige Flugbild allerdings am besten zur 
Geltung), sondern auch einfacher Kunstflug ist 
moglich. Dervorgesehene Antrieb hat fur alle 
moglichen Figuren - vom Looping uber Fass- 
rollen bis hin zum Hovern - genug Leistung. 
Noch verruckter wird es, wenn man versucht, 
das Modell entgegen seiner eigenstabilen 


Auslegung in Ruckenfluglagezu bringen. Halt 
man, ausreichend Hohe vorausgesetzt, das 
Tiefenruder gedruckt und bringt den Skifahrer 
so in einen steiler werdenden Sturzflug, so 
beginnt er schnell um die eigene Achse zu 
rollen. Fast so, als habe er sich zu lange beim 
Apres-Ski herumgetrieben. So spektakular 
diese Einlage auch aussieht, so einfach lasst 
sie sich auch beenden: Man zieht einfach leicht 
am Hohenruder und schon kommt der fliegen- 
de Skifahrer wieder in eine stabile Fluglage. 

Je nach Flugstil lassen sich zwischen sieben 
und acht Minuten Flugzeit erreichen. Die auf 
der Homepage www.modell-joe-hofer.com 
beschriebenen 15 Minuten sind nur mit ei- 
ner sehr gemutlichen Gangart machbar. Die 
Landung lasst sich mit etwas Schleppgas und 
Anstellwinkel sehr schon einteilen, so dass sich 
der Skifahrer zielgenau aufsetzen lasst. Ist man 
mit dem Modell im Winter auf der Piste unter- 
wegs, so sollte man zur Sicherheit den Regler 
und Empfanger vor Schnee schutzen und auch 
die Lager des Motors regelmaGig mit einem 
Tropfen 01 vor Rost schutzen. Denn auch wenn 
ein Fahren auf Schnee nicht moglich ist, so be- 
kommt das Modell bei der Landung doch un- 
vermeidlich etwas von der weiGen Pracht ab. 

Fazit 

Mit dem fliegenden Skifahrer ist Joe Hofer wie- 
der ein mehr als ungewohnliches Flugmodell 
gelungen, das nicht nur beim Piloten, sondern 
auch bei Zuschauern fur ein Schmunzeln sorgt. 
Uberraschenderweise sind die Flugeigenschaf- 
ten trotz der auBergewohnlichen Form vollig 
harmlos. Deshalb sollte jeder schon etwas 
fortgeschrittene Pilot auf Anhieb mit dem 
Modell zurechtkommen. Dank der einfachen 
Bauweise und des einfachen Handlings ist es 
wirklich ein tolles Funmodell. Und das nicht 
nur fur die kalten Wintertage. 


TESTDATENBLATT | RC-Skifahrer 


Verwendungszweck: 

Funmodell 

Model Ityp: 

Baukasten 

Hersteller/Vertrieb: 

Modellbau Joe Hofer 

Bezug und Info: 

direkt bei www.modell-joe-hofer. 
com, Tel.: 0039/3478221880 

Preis: 

129,- € (Komplettset mit Motor, 
Regler, Akku, Servos, Luftschraube) 
Neujahrsangebot fur Komplettset 
bis 31. 1.2016: 99, -€ 

Lieferumfang: 

alle Einzelteile aus Coroplast fertig 
ausgeschnitten und mit Dekor 
versehen, Rahmen aus Alu-/Holz- 
profilen, CFK-Stabe fur Verstarkung, 
alle notwendigen Kleinteile und 
Schrauben, Motor, Regler, Akku, 

2 x 9-g-Servo 

Erforderl. Zubehor: 

Sender, Empfanger, Klebstoff, 
Klebeband 

Bau-u. 

Betriebsanleitung: 

5 Seiten, alle Arbeitsschritte 
beschrieben, Stuckliste, drei Fotos 
sowie drei Obersichtszeichnungen, 
alle Einstellwerte enthalten 

AUFBAU 

Rumpf: 

Silhouettenrumpf aus Coroplast- 
Platten, mit CFK-Staben verstarkt 

Tragflache: 

Skier/Zwischenplatte aus Coro- 
plast-Platten, mit CFK-Staben und 
Alu-/Holzrahmen verstarkt 

Motoreinbau: 

Montage auf fertig gebogenem 
Blechwinkel 

Einbau Flugakku: 

Klettband auf Akkubrett 

TECHNISCHEDATEN 

Spannweite: 

415 mm 

Lange: 

800 mm (neue Version gekurzt 
auf 710 mm) 

Flachentiefe 

Zentralplatte: 

450 mm 

Flachentiefe Skier: 

800 mm (neue Version gekurzt 
auf 710 mm) 

Tragflacheninhalt: 

25 dm 2 

Flachenbelastung: 

21 g/dm 2 

Tragflachenprofil 

Wurzel: 

Platte 


Tragflachenprofil Rand: 

Platte 

MEHR 

^ WISSEN J 

Gewicht/ 

Herstellerangabe: 

530 g 

FluggewichtTestmo- 
dell o. Flugakku: 

435 g 


mit3s-1.050-mAh-LiPo: 

529 g 

ANTRIEB VOM HERSTELLER EMPFOHLEN/VERWENDET: 

Motor: 

2830-1 300-Brushless- 
AuBenlaufer (im Set enthalten) 

Regler: 

30-A-Brushless-Regler (im Set 
enthalten) 

Propeller: 

9x4,7" (im Set enthalten) 

Akku: 

3s-1 ,050-mAh-LiPo 
(im Set enthalten) 

RC-FUNKTIONEN UND KOMPONENTEN 

Hohe: 

9-g-Servo (im Set enthalten) 

Seitenruder: 

9-g-Servo (im Set enthalten) 

Verwendete Mischer: 

keine 

Empfanger: 

Spektrum AR400 (nicht enthalten) 

Empf.-Akku: 

BEC 









Fur Win: Als DVD oder 
Download im IKARUS-Shop 


ofimcj 


Fur Mac: Als Download 
im AppleApp-Store 


Zur Steuerung mit 
RC Flight Controller, RC- 
Sender m. Interface u.v.m. 


Der beste ' 
aerofly -Flugsimulator 
alter Zeiten! / 


*h ft itfth 


R/C f LIGHT SimULR TOR 




Komplettsets ab I 07/77 \ 

aeroflyRC7 auf DVD mit USB-Interface 
oder USB-FlightController 


Ultimate Version Professional Version Standard Version 


'inmate 


Anzahl Modelle 


Anzahl Szenerien 


ModellgroBe stufenlos veranderbar 


Motormodelle 


Hubschrauber 


Quadrocopter mit FPV-Sicht 


Jets / TrueScale-Modelle 


Segelflugzeuge 


Helitrainer / Multiplayer / Airrace 


* 7 * 7 * 


Mehrspielermodus / Torquetrainer 


F-Schlepp / Voicechat / F3A-Gitter 


www.ikarus.net 
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HANS P. BAIER 


Das seit Generationen bekannte Jo-Jo ist ein Spielzeug, bei dem die Rotationsener- 
gie in Hohe bzw. die Hohe in Rotationsenergie umgesetzt wird. Der im Folgenden 
beschriebene Jojo ist ein fast ein Meter groBer Nurflugel fur den kleinen Hang, fur 
Boschungen, Halden, Kiesgruben oder Dunen. 



ENERGETISCH 

Brettnurfliigel Jojo 


Hangaufwind erreicht. Nach der Wende am 
hochsten Punkt beginnt das Spiel aufs Neue 


Der DenkanstoB... 


Die 

Profilwahl 


... zur Entwicklung des Jojo mit 
seinen Einsatzmoglichkei- 
ten kam vom aus den USA 
stammenden Weasel. In 
Deutschland gibt es ver- 
schiedene Klone dieses 
Modells, einer mit dem 
Namen Wiesel. 

Der Jojo ist wie der 
Weasel ein kleiner Hang- 
nuri, der - anstatt ge- 
schaumt - sehr einfach und 
billig aus Depron aufgebaut 
ist. Das Modell ist getaped 
ebenso robust und genauso leis- 
tungsfahig (bei leichtem Wind sogar besser) 
und hat ein gefalligeres Erscheinungsbild. Ein 
deutlicher Unterschied ist der Holzrumpf als 
Alternative zu den meist unschonen Schaum- 
rumpfen. Mit dem Holzrumpf, der aus einem 
Balsakern und seitlicherSperrholzbeplankung 
besteht, ist das Modell auRerst stabil. 

In der Skizze 1 sieht man oben den Weasel, 
darunterden Einmeter-Lion (ein verkleinertes 
Modell meines Lion, der als Downloadplan 
in der FMT06/2014 erschienen ist) und ganz 
unten den Jojo. Ist der Weasel neunzig Zen- 
timeter groR, so wurden beim Jojo mit einer 
Spannweite von fast einem Meter die Depron- 
PlattengroRen ausgenutzt. 


Der Weasel hat mit dem 
PW51 von Peter Wick ein oft 
eingesetztes, modernes Profil. Der 
Jojo dagegen hat eine Kfm-Adaption 
des Profils, das auch schon im Lion gute 
Dienste geleistet hat. In der Skizze 2 sind 
die Profile im Vergleich zu sehen. Uber die 
Kfm- (Kline-Fogleman-) Profile habe ich in 
der FMT1 2/2011 ausfuhrlich berichtet. Zur 


Skizze 2 M 1 : 2 

Prof il vergleich 

r 

1 Mefer- Lion 

A// XA/7 aa. 

Jojo 


Energie-Analogie 

Es gibt zwischen dem Jo-Jo (Spielzeug) und 
dem Jojo (Nurflugel) eine Energie-Analogie: 
Beim Jo-Jo wird die Lageenergie (= Hohe) am 
Startpunkt, die Leine ist aufgerollt, in Bewe- 
gungsenergie (= Rotation) umgesetzt. Wenn 
das Jo-Jo dann wieder von unten nach oben 
zuruckrotiert, ist der Energieumsatz umge- 
kehrt. Damit das Jo-Jo den oberen Ausgangs- 
punkt wieder erreicht, wird durch Zucken an 
der Leine die fehlende Energie zugefuhrt. Beim 
Modell Jojo wird beim Fliegen am Hang bei 
gleichmaGigem Wind ebenfalls eine Energie- 
form (= Hohe) in eine andere Energieform (= 
Geschwindigkeit) umgesetzt - falls man das 
Modell, leicht tief getrimmt, parallel zur Hang- 
kante beschleunigend hangabwarts fliegen 
lasst, und nach einerWende hochzieht, bis die 
Ausgangshohe wieder erreicht ist. Letzteres 
wird - analog zum Zucken beim rotieren- 
den Jo-Jo - durch Energiezufuhr uber den 


Skizze 1 M 1 : 10 
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sakern mit 
seitlicher 
Sperrholzbe- 
plankung. Einfa- 
cher geht's nicht. 
Der erste Arbeits- 
gang beim Flugel ist das 
Zusammenkleben von Flu- 
gelober- und unterseite. Zur 
flachigen Verklebung wird Pattex 
„losungsmittelfrei" verwendet. Im 
Gegensatz zu UHU Por trocknet dieser 
nicht so schnell an. Man hat eine langere 
Verarbeitungszeit und kann deshalb den Kle- 
ber sehr gleichmaGig und dunn verstreichen, 
was fur das spatere Schleifen der Profilkontur 


Skizze 3 


M 1 : 2 


Depron 6 Ba 4 


Buche 4 


— — Arbeifsgang 1 





( t)C^//yyx / /yy//yy> 


endgijltige Profilkontur 
nach dem Verschleifen 


Erinnerung: Die Idee ihrer Erfinder war, dass 
die Kfm-Profile nicht nur Auftrieb erzeugen, 
sondern der rotierendeWirbel hinterder Stu- 
fe auch noch Vorwartsschub uber die Stufe 
initiiert und damit zusatzlichen Vortrieb. Die 
NASA konnte sich fur die Kfm-Profile nicht 
begeistern.Trotzdem haben sich bei kleinen 
Modellen (Motormodelle, Hangsegler oder 
Nurflugel) die Profile recht gut bewahrt. In 
den USA werden sie oft eingesetzt, meistens 
einstufig, mit der Stufe auf der Oberseite, wie 
beim Jojo. 

Unter„Downloads" gibt es auf www.fmt-rc. 
de einige meiner Modelle mit Kfm-Profil. Ver- 
breitung fand meine„Mini-Sichel", ebenfalls 
mit Kfm-Profil, die ursprunglich als Bungeeflie- 
ger konzipiert auch am Hang gut funktioniert. 


Der Bau des Jojo 


Auf den ersten beiden Seiten des Download- 
plans sind die Draufsicht und die Seitenansicht 
im MaGstab 1:2,5 zu sehen. Auf der Seite 3 
sind die Flugelteile ebenfalls im MaGstab 
1:2,5 aufgezeichnet und mit MaBangaben 
versehen, auf der Seite 4 die Rumpfteile und 
das Seitenleitwerk im MaRstab 1:1. Am besten 
ubertragt man die MaBe derTeile 1 :1 auf eine 
Pappe als Schablone. 

Um Material zu sparen, kann man den Flu- 
gel mittig teilen und zusammenkleben. Der 
Flugel wird ohnehin durch einen Kohleholm 
verstarkt. Der Rumpf besteht aus einem Bal- 



Die fast fertige Fliigelunterseite: Der Holm ist eingesetzt und mit 5-Minuten-Epoxid verklebt. 
Die notwendige Nut ritzt man vorher mit einem Sageblatt ein. 
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wichtig ist, damit sich keine„Rubbel" bilden. 
UHU Por wird nur fur kleine Verklebungen ver- 
wendet. Grundsatzlich ist darauf zu achten, dass 
die Depron-Teile ohne Verzug sind und dass 
verzugsfrei verklebt wird. Besonders kleinere 
Modelle verzeihen Verzuge nicht. 

Die 4-mm-Nasenleiste aus Buche wird mit 
Ponal angeklebt und mitTape gesichert. Bitte 
ausreichend langetrocknen lassen. Die Positi- 
on erkennt man in der Skizze 2. Den Holm setzt 
man ein und verklebt ihn mit 5-Minuten-Ep- 
oxid. Die notwendige Nut ritzt man vorher mit 
einem Sageblatt ein. Die groGflachige Sperr- 
holzverstarkung in der Flugelmitte nimmt 
einerseits die von der Oberseite eingesetzten 
Servos auf, andererseits erhalt man auf der 
Unterseite uber die Verstarkung eine sichere 
Verbindung zwischen Flugel und Rumpf. 

Mit scharfer Klinge 

In der Skizze 3 ist aufgezeichnet, wie das 
Profil in mehreren Schritten entsteht. Wich- 
tig ist, dass mit einem breiten Cuttermes- 
ser und scharfer Klinge gearbeitet wird. Im 
ersten Arbeitsgang wird bis zur Nasenleiste 
abgeschalt. Unebenheiten werden mit einem 
Schleifklotz nachgeschliffen. Das Polygon, 
das durch den zweiten Arbeitsgang entsteht, 
sieht fast schon wie das fertige Profil aus. Die 
Begrenzungslinien werden mit einem dunnen 
Filzstift markiert. Zum Schluss wird die end- 
gultige Kontur geschliffen. Zu fein sollte das 
Schleifpapier dabei nicht sein, sonst setzt es 
sich voll und es entstehen hassliche Riefen. 
Ein 1 20er Schleifklotz ist optimal. Mit diesem 
sollte man mit sanftem Druck leicht diagonal 
schleifen. Am Randbogen wird bis zur Ober- 
kante der Nasenleiste auslaufend geschliffen. 
Man achte darauf, dass die Flugelhalften sym- 
metrisch werden. 

Den Flugel tapen 

Zum Schluss wird der ganze Flugel getaped. 
Das ist ein Muss, wenn man nicht nach weni- 
gen Flugen ein unansehnliches Modell haben 
will. AuBerdem erhoht es die Festigkeit nicht 
unerheblich. Die glatte Oberflache erhoht die 
Penetrationsfahigkeit deutlich und verschiebt 
den optimalen Windstarkebereich fur den 
Hangflug nach oben. Damit es bei Hitze (z.B. im 
aufgeheizten Auto unterSonneneinstrahlung) 
keine Verzuge gibt, sollte oben und unten 
getaped werden. 

Ich verwende transparentes, 50 mm breites 
Tesaband (Nr. 41 24 - nicht das 4024!), das es 
leider nur noch im Internet gibt. Dieses Band 
hat gegenuber dem ublichen, bei Schaum- 
lingen verwendeten buntenTape den Vorteil, 
dass es mit Warme nachgespannt werden 
kann. Man taped abwechselnd unten und 



Auf diesem Bild ist 
der Flugel fertig 
geshaped. Unten 
liegt der verklebte, 
von oben offene 
Rumpf. Man beach- 
te den Kabelkanal. 



SchlieBlich wird 
der Rumpf an den 
Flugel geklebt. Am 
Rumpfende sieht 
man den Leit- 
werkshalter. Mit 
einer Durchgangs- 
schraube wird das 
Seitenleitwerk 
festgeklemmt. 



Der fast fertige 
Flugel von oben. 
Die Servos sind 
mit 5-Minuten- 
Epoxid aufgeklebt. 
Vorher werden sie 
mitTape umwi- 
ckelt, damit sie im 
Schadensfall aus- 
gewechselt wer- 
den konnen. 


oben mit 5 bis 7 mm Uberlappung. Uberstan- 
de werden am Schluss abgeschnitten. Habe 
ich fruher immer um die Nase geklebt, so 
wird beim Jojo bis einschlieGlich Nasenleiste 
getaped. Dort sollte man zunachst auch mit 
Sekundenkleber versiegeln und zuletzt leicht 
uberschleifen. 

Anstatt zu tapen, kann man das Modell 
auch bei nicht zu hoher Temperatur mit 
Oracover-Folie bebugeln. In dem Bereich 
der Sperrholzverstarkung, in dem spater der 
Rumpf verklebt wird, wird das Tape ausge- 
schnitten. 


Die Servos... 

... sind mit 5-Minuten-Epoxid aufgeklebt. 
Vorher werden sie mitTape umwickelt, damit 
sie im Schadensfall ausgewechselt werden 
konnen. Am Rumpfende sieht man den Leit- 
werkshalter. Mit einer Durchgangsschraube 
wird das Seitenleitwerk festgeklemmt. Bei 
einem Uberschlag kann es wegklappen. 

Der Rumpf ist mitTape verschlossen. Die 
Querruder aus 4-mm-Balsaholz werden um 
die Ruderhorner mit 0,5-mm-Sperrholz ver- 
starkt. Letztere sind aus ca. 1,2-mm-Sperrholz 







Hier ist der Flugel komplettiert mit Querruder und Schubstangen. Der Rumpf ist mit Tape verschlossen. 


und mit einem Vorstecher gelocht, so dass 
die 1-mm-Schubstangen spielfrei arbeiten 
konnen. Die Schubstangen sind zweiteilig. 
DieTeile uberlappen sich und werden mit 
einergequetschten und mit Sekundenkleber 
gesicherten Alu-Hulse (2 mm Durchmesser) 
verbunden. Als Scharnierband wird ein auf 
30 mm BreitegeschnittenesTapeverwendet. 

Zu bemerken ist, dass je nach GroRe der 
vorhandenen RC-Komponenten der Rumpf- 
raum vergroRert werden muss. Mein Emp- 
fanger wird von 2s-LiPos mit 250 mAh mit 
Strom versorgt. Dabei reduziere ich die An- 
fangsspannung von zwei LiPos mit ca. 8 Volt 
durch drei Dioden (Stuckpreis: 5 Cent) auf 
6 Volt. Viele Servos funktionieren auch direkt 
mit einem 2s-LiPo zuverlassig. Ich empfehle 
Servos der 15-Gramm-Klasse, am besten mit 
Metallgetriebe, um bei harten Landungen 
die Massenkrafte der langen Balsaquerruder 
abfangen zu konnen. Die Querruder sind be- 
wusst aus mittelhartem Balsa gehalten. Bei 
Depron, selbst bei 6-mm-Depron, hatte ich 
das Problem, dass sie beim Dynamic Soaring 
zu flattern begannen. 

Mit dem Jojo fliegen 

Ein Nurflugel fliegt nur gut, wenn der Schwer- 
punkt stimmt. Bei einem Brettnurflugel sind 
6% ein gutes StabilitatsmaR. Ich berechne den 
Schwerpunkt meist mit dem Programm w_La- 
engs4, das man sich im Internet herunterladen 
kann und das einfach zu bedienen ist. Mit der 
Lage des Schwerpunktes kann in gewissem 
Rahmen das Modell an die Windstarke und die 
Aufwindbedingungen angepasst werden. Bei 
starkem Wind (Starke 4-6) verschiebe ich den 
Schwerpunkt vom 6%igen StabilitatsmaR um 
ca. 7 mm nach vorne, auf ein StabilitatsmaR 
von 10%. Das bringt mehr Geschwindigkeit 
als ein Aufballastieren, das man ohnehin nicht 
ubertreiben sollte (1 00 Gramm reichen aus). 

Die Anstellung der Querruder betragt 2 - 
3 mm nach oben, die Ausschlage sollten etwa 


+407-30° betragen. Auf ein Differenzieren 
wird verzichtet. Das macht man automatisch, 
wenn man beim Wenden oder Kreisen Hohe 
gibt. Expo von 60% auf Hohe und Quer ist 
fur einen ruhigen Flug, bei dem das Modell 
nicht zu empfindlich auf die Steuerknuppel 
reagiert, hilfreich. Jeder Modellflieger hat aber 
da seine Vorlieben. 

Bungee-Starts gehen ubrigens auch. Mit 
dem Haken fast vorne und leichtemTieftrimm 
beim Start und blitzschneller Hoch/Tief-Kom- 
bination nach dem Ausklinken konnte ich mit 
einem 14-Meter-HLG-Gummi und 15 Meter 
Leine gut 50 Meter Hohe erreichen. Das ergibt 
eine Flugzeit von 60 Sekunden. 

Ein mutigerTrimm ist: Bei Starkwind am 
Hang den Schwerpunkt um ca. 6 mm nach 
hinten, auf ein StabilitatsmaR von 2%, zu 
verlegen. Dann unterschneidet das Modell 
kontinuierlich und wird deutlich schneller 
- etwas fur Erfahrene bei erhohter Konzen- 
tration. Experimentiert habe ich auch mit 
verschiedenen SeitenleitwerksgroRen und 
weiter nach hinten versetztem Leitwerk. Mit 
dem nun recht groRen Seitenleitwerk kreist 
das Modell erstaunlich flach. Das bekannte 
Abtauchen bleibtaus. 

An den Dunen Danemarks hat der Jojo, 
meist bei starkerem Wind, klaglos uber zehn 
Flugstunden absolviert und so manche Mowe 
beeindruckt. Er sieht mit dem fehlenden Ho- 
henleitwerk und seiner weiRen Farbe schon fast 
wie ein gefiederter Artgenosse aus. Ubrigens: 
Dynamic Soaring geht auch, selbst an relativ 
kleinen Kanten, z.B. an Dunendurchbruchen 
oder quer stehenden Dunen an der Nordsee- 
kiiste. Nur Rekorde darf man nicht erwarten. 
Nun wunsche ich viel SpaR mit dem Jojo! 


TECHNISCHE DATEN ' 


Spannweite: 

990 mm 

Gesamtflache: 

15,8 dm 2 

Gewicht: 

215 g 

Flachenbelastung: 

14 g/ dm 2 





Model If lug 



Gerald Kainberger • Umfang: 240 S. 
Best.-Nr. 310 2193 • Preis: 29,80 € 
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Workshop Flugmodtllbau 

Das Bud) fur Selbermacher 





Wolfgang Braun • Umfang: 128 S. 
Best.-Nr.: 310 2241 • Preis: 19,80 € 





Prof. Dr. R. Buchi • Umfang: 1 1 2 S. Hinrik Schulte • Umfang: 1 44 S. 
Best.-Nr.: 31 0 2234 • Preis: 1 7,80 € Best.-Nr.: 310 2235 • Preis: 1 8,80 € 



Thomas Riegler • Umfang: 208 S. Franz Kayser • Umfang: 1 44 Seiten 

Best.-Nr.: 310 2254 • Preis: 27,80 € Best.-Nr.: 310 2244 • Preis: 24,80 € 



Lothar Beyer • Umfang: 160 Seiten Heinz Eder • Umfang: 168 Seiten 

Best.-Nr.: 310 2243 • Preis: 21,80 € Best.-Nr.: 310 2240 • Preis: 24,80 € 


... viele weitere Bucher, Bauplane, Frasteile & Zubehor im Shop 











-Bibliothek 



Frank Schwartz • Umfang: 88 Seiten 
Best.-Nr.: 3 1 0 2248 • Preis: 1 7,80 € 



Jorg Pfister • Umfang: 144 Seiten 
Best.-Nr.: 310 2251 • Preis: 23,80 € 



Frank Ulsenheimer • Umfang: 208 S. 
Best.-Nr.: 310 2208 • Preis: 29,80 € 



Wolfgang Traxler • Umfang: 1 1 2 S. 
Best.-Nr.: 31 0 2242 • Preis: 1 9,80 € 



Grundlagen, Praxis & Tipps fur Modellbauer 


CNC-Frasen und -Drehen im Modellbau 

Grundlagen - Praxis - Tipps 

Der Autor weiht Sie in die Geheimnisse des CNC-Frasens und 
- erstmals - des CNC-Drehens ein. Umfassend geht er sowohl 
auf die Hardware, die Software und auch die Werkzeugma- 
schinen ein. Dabei sind Grundlagen, vor allem aber die Praxis 
des Umbaus und des CNC-gesteuerten Fertigens das Thema. 

Umfang: 240 Seiten • Best.-Nr.: 310 2256 • Preis: 29,80 € 


Frasen& 
wl 1 v Drehen 


ristoph Selig 


Brushless-Motoren 
und -Regler 



Prof. Dr. R. Biichi • Umfang: 1 1 2 S. 
Best.-Nr.: 31 0 221 2 • Preis: 1 9,80 € 



Faszination 

Multicopter 



K.W. Chudzinski • Umf.: 288 Seiten Roland Biichi • Umfang: 1 44 Seiten 
Best.-Nr.: 310 2239 • Preis: 49,90 € Best.-Nr. 310 2236 • Preis: 21,80 € 



Frank Schwartz • Umfang: 64 Seiten 
Best.-Nr. 310 2250 • Peis: 16,80 € 


-JLI BESTELLSERVICE Tel: 07221 - 5087 -22 
wftt 1 1 Fax: -33, service@vth.de • www.shop.vth.de 









eyefly ist auf seiner Internetseite als ein Un- 
ternehmen beschrieben, das mit viel Leiden- 
schaft und dem Ziel betrieben wird, weltweit 
Multicopterpiloten bestmogliche Hardware 
zu liefern - mit in Deutschland gefertigten, 
innovativen Produkten. Sehr wichtig sei Mo- 
dularity. Und es gelte, moglichst viele An- 
wendungsszenarien abzudecken sowie gu- 
ten Service und Support bereitzustellen. Bei 
meinen weiteren Recherchen im Internet fand 
ich etliche von Firmeninhaber Nicolas Stumpf 
veroffentliche Forenbeitrage und FPV-Videos, 
die von Begeisterung, Fachkompetenz und 
Sympathie zeugen. Das mochte ich nicht 
unerwahnt lassen. 

Eine Hand voll 

Ohne balancieren zu mussen, kann man alle 
Teile des Scout-Bausatzes auf einer Hand- 
flache unterbringen. Ganz schon wenig fur 
knapp 200 Euro, konnte man meinen. Es 
sei denn, man weiG zu schatzen, was man 


da in der Hand halt: Einen Basisrahmen mit 
Auslegern aus 3-mm-CFK, weitere dunnere 
CFK-Rahmen, -deckel und Adapter, allesamt 
mit prazise gefertigten Kanten, Aussparungen 
und Bohrungen; vier jeweils nur 6 g leichte, 
Oneshot125-fahige 20-A-Regler mit BLHeli- 
Firmware, eineTop-Kombination aus Gewicht, 
Leistungsfahigkeit und Schnel ligkeit; vier 
sehr gut verarbeitete 3.100-kV-Motoren, an 
denen ich kein nennenswertes Lagerspiel 
und keine Unwucht feststellen konnte; einen 
Stromverteiler mit zwei integrierten BECs und 
schlieRlich diverse Schrauben, Muttern und 
Distanzbolzen. 

Was noch fehlt 

Zur Vervollstandigung des Scout werden 
noch ein Flight-Controller, ein Empfanger, 
eine FPV-Kamera, ein FPV-Sender, Propeller 
und (mindestens) ein Akku benotigt. Je nach 
personlicher Vorliebe kann man z.B. einen 
CC3D-, APM-, Nanowii-, Naze32-, Flip32- oder 


Skyline32-Controller verwenden. Ich entschied 
mich fur den Letztgenannten. Die weiteren 
Komponenten sollten klein, leicht und den- 
noch leistungsfahig sein. Meine Wahl fiel auf 
eine Fatshark-700-TVL-Kamera und einen 
25-mW-Sender vom Typ FT 951. Zwei neue 
3s-1 .050-mAh-40C-LiPos hatte ich im Bestand, 
ebenso eine groRere Menge 5030-Gemfan- 
Propeller, die man mit Hilfe eines Zirkels und 
einer Schere ruckzuck auf 3030 kurzen kann. 
Fur die von mir beigesteuerten Teile waren 
insgesamt rund 140 Euro fallig. 

Loten! 

Auf diesem kleinen„C6pterchen" geht es sehr 
eng zu. Wenn das Ergebnis kein fliegendes 
Kabelgewirr sein soil, muss man viele Kabel 
moglichst millimetergenau kurzen, ordentlich 
loten (etwa 40 Lotstellen amTestmodell) und/ 
oderzumTeil crimpen (18 mal amTestmodell). 
Auch wenn es fur manchen schwerzu glauben 
ist: Mir macht das sogar SpaB! 
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Nicht grundlos haben die meisten aktuellen FPV-Racing- 
Quadrocopter einen diagonalen Achsabstand der Mo- 
toren von 250 - 300 mm. Konstruktionen dieser GroOe 
bieten nicht nur eine gute Kombination aus Leistung, 
Gewicht und Kosten, sondern ermoglichen auch die 
Mitnahme einer hochwertigen Action-Cam. 1st die Vi- 
deoaufzeichnung jedoch nebensachlich, dann tut es 
auch ein kleinererQuadrocopter.Zum Beispiel derScout 
von eyefly, den man sich noch selbst zusammenbauen 
darf. Das habe ich getan. Hat es sich auch gelohnt? 


It 




Tipps 


Beim Loten - insbesondere an den Reg- 
lern - konnen die an Lotstellen angren- 
zenden elektronischen Bauteile durch 
Uberhitzung oder durch deplatziertes 
Lotzinn Schaden nehmen. Gefahrdete 
Bauteile kann man sehrgut mit Kapton- 
Tape, das kurzfristig bis 400°C tempera- 
turbestandig ist, schutzen. 

Die Regler sind die nasseempfind- 
lichsten Komponenten eines Multicop- 
ters. Deshalbentferne ich beijedem Reg- 
ler meiner Multicopter den Schrumpf- 
schlauch, beschichte den Regler voll- 
standig mit PlastiDip und schrumpfe 
ihn wieder ein. 


Eine Bauanleitung gibt es nicht, man 
braucht sie meines Erachtens auch nicht. Ein 
fortgeschrittener Multicopter-Pilot wird prob- 
lemlos den Basisframe, die anderen CFK-Teile 
und die in unterschiedlicher Lange beiliegen- 
den Polyamid-Abstandsbolzen passend zu den 
von ihm gewahlten Komponenten kombinie- 
ren. Will man konsequent die Lange aller Kabel 
minimieren, sind auf dem Weg zum fertigen 
Scout mehrere Teilmontagen/-demontagen 
erforderlich. Meine Vorgehensweise und Plat- 
zierung der Verbindungskomponenten sind 
auf den Bildern zu sehen. 

DerTest-Scout wiegt mit FPV-Ausstattung 
ohne Akku 1 73,5 g, mit dem von mir verwen- 
deten Akku 277 g. Bei einem Vollgas-Test nah- 
men dievier Motoren insgesamt 14,9 A/knapp 
160 W auf. 

Programmierung 

Die zur Programmierung jedes mir bekannten 
Flight-Controllers notige Software kann man 



Meine zum GroGenvergleich dazu gelegte Arm- 
banduhr lasst erkennen, wie klein der fertige A 
Scout sein wird und welche Feinarbeit zu be- 
waltigen ist. 



Weitere Detailfotos unter: 


www.fmt-rc.de 
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Scout von eyefly 



Dieser Stromverteiler tragt nicht nur zu einer 
ordentlichen Verkabelung bei, sondern enthalt 
auch die fur die Stromversorgung von Flight- 
Controller, Empfanger, FPV-Kamera und Video- 
sender erforderlichen zwei BEC (5 und 1 2 V). 


Um Gewicht zu sparen, aber auch um Ordnung 
zu schaffen, habe ich alle Kabel soweit wie mog- 
lich gekurzt. Dazu waren mehrereTeilmontagen 
erforderlich. ▼ 




Der von mir fur den Scout favorisierte Flight- 
Controller EMAX Skyline 32 mit den zugeho- 
rigen Patchkabeln. Dank seiner nach auBen 
gerichteten Miniaturstecker kann dieser nur 
4,2 mm flache Controller sehr platzsparend ein- 
gebaut werden. 



Um Kabelsalat an den kurzen Auslegern zu vermei- 
den, kiirzte ich die Motorkabel und lotete diese direkt 
an die Regler. Tipp: Angrenzende, empfindliche elekt- 
ronische Bauteile kann man beim Loten gut mit Kap- 
ton-Tape (kurzzeitig hitzefest bis 400°C) schutzen. 


Mit passgenau 
gekiirzten und neu 
gecrimpten Patch- 
kabeln lasst sich 
selbst auf einem so 
kleinen Fluggerat 
Ordnung realisie- 
ren. 



kostenlos aus dem Internet herunterladen. So 
auch Cleanflight. Wie man mittels Cleanflight 
einen Flight-Controller programmieren und 
mit seinem Sender abstimmen kann, habe 
ich in der FMT 11/2015 in meinem Artikel 
uber den Akro-Quadcopter„Flickflack" bereits 
ausfuhrlich beschrieben. 1st man mit der - wie 
ich finde - leicht verstandlichen grafischen 
Benutzeroberflache vertraut, braucht man nur 
etwa 20 Minuten, um Flight-Controller und 
Sender zu programmieren. Das Failsafe habe 
ich so programmiert, dass der (uberwiegend 
sehr niedrig fliegende) Scout bei Signalverlust 
sehr schnell landet und drei Sekunden nach 
Auslosung des Failsafe-Modus die Motoren 
abstellt. 

Die Flugeigenschaften 

Der Scout hat mit dem von mir verwendeten 
Akkutyp leichtes Spiel und beschleunigt we- 
sentlich besser, als es die kleinen Propellerchen 
vermuten lassen. Mit den Default-Werten der 
von mir auf den Flight-Controller aufgespielten 
Firmware neigte der Scout zum schnellen Os- 
zillieren und sprach fur meinen Geschmackzu 
zaghaft auf Steuerbefehle an. Ich reduzierte in 
kleinen Schritten die P-Werte fur Roll und Pitch 
auf 3,0 und erhohte die Roll- und Pitch-Rate auf 
0,75. Mit diesen Werten fliegt und reagiert der 
Test-Scout perfekt, sowohl im Aero- als auch 
im Angle- oder Florizont-Modus. 

Mit der im Testmodell eingesetzten Fat- 
shark-Kamera und dem FT-951 -Videosender ist 
der Scout gut fur den FPV-Einsatz gerustet, wie 
ich bei etlichen Flugen in einem kleinen Wald, 
der einem guten Freund gehort, begeistert 
feststellen konnte. Ein paarmal ist der Scout 
dabei mit Baumen und Strauchern kollidiert 
und unsanft zu Boden gefallen. Zumeist ohne 
Folgen. Nur wenige Propeller hat es erwischt. 
Der CFK-Basisrahmen mit Auslegern diirfte 
nahezu unkaputtbar sein. 

Die Motoren und die Regler desTestmo- 
dells funktionieren tadellos. Sie zeigten nach 
keinem derTestfluge Anzeichen einer Uber- 
lastung. Die erreichbare Flugzeit hangt sehr 
stark vom Flugstil und der Dauer derVollgas- 
Einlagen ab. Meine Testfluge dauerten funf 
Minuten, wonach der Akku noch etwa 20% 
Restkapazitat hatte. 

Gelegentlich lasse ich den Scout ohne Ka- 
mera und ohne Videosender auf Sicht rum- 
turnen. Dank vorn und hinten angebauter, 
verschiedenfarbiger Superflux-LEDs ist die 
Fluglage gut zu erkennen. Mit Vollgas muss 
man beim Sichtflug allerdings vorsichtig um- 
gehen. Schneller als man denkt schwindet der 
Scout auf PixelgroRe. Die in meiner Einleitung 
gestellte Frage, ob es sich gelohnt hat, den 
Scout zu bauen, beantworte ich mit einem 
uberzeugten„Ja". 
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TESTDATENBLATT Scout 

Verwendungs- 

zweck: 

FPV-/Speed-Quadrocopter 

Hersteller/ 

Vertrieb: 

eyefly 

Info und Bezug: 

direkt bei http://eyefly.info, 
Tel.: 0721 91538012 

Preis: 

1 98,59 € 

Modelltyp: 

Quadrocopter-Bausatz in CFK- 
Bauweise 

Lieferumfang: 

Scout-Basisframe, vier Motoren, 
vier Regler, 36-mm-Stromverteiler, 
FPV-Cam-Mount, Batterieplatte, 
Kleinteile (Schrauben, Muttern, 
Distanzbolzen) 

Bau-u. 

Betriebsanleitung: 

keine 

AUFBAU 

Rahmen mit 
Auslegern: 

3-mm-CFK 

Stromverteiler: 

36x36-mm-Platine mit zwei BEC 
(5 V und 12 V, jeweils 1 A), 
Betriebmit 2-6s-LiPos 

Batterieplatte: 

1-mm-CFK 

FPV-Kamera- 

befestigung: 

Frontplatte mit drei Paar unter- 
schiedlich geneigten Befestigungs- 
adaptern, jeweils aus 1-mm-CFK 

TECHNISCHE DATEN 

Breite: 

145 mm 

Lange: 

115/130 mm (ohne/mit FPV- 
Kamera) 

Achsabstand: 

diagonal 150 mm, links/rechts 
vorn 126 mm, links/rechts hinten 
120 mm, vorn/hinten 90 mm 

Gewicht/ 

Herstellerangabe: 

kein Gesamtgewicht angegeben 

FluggewichtTest- 

modell: 

277 g 

ANTRIEB 

Motoren: 

4 x eyefly 1306 3.100 kV 

Regler: 

4 x eyefly Hammer 20 A (Oneshot) 

Propeller: 

4 x Gemfan, auf 3030 gekurzt 

RC-FUNKTI0NEN UND K0MP0NENTEN 

Flight-Controller: 

EMAX Skyline 32 Aero (mit Mag/ 
ohne Baro) 

Software/Firmware: 

Cleanflight 1.0.0 NAZE 2015-10-2 
14:31 

Fernsteueranlage: 

Futaba T12FG 

Empfanger: 

Futaba R6106HF 

Stromversorgung: 

3s-LiPo 1.050 mAh 40 C (104 g) 

FPV-AUSSTATTUNG 

FPV-Kamera: 

Fatshark 700TVL 5V 2,8 mm, Off- 
nungswinkel 100° 

FPV-Sender: 

FT951 25 mW 

Monitor: 

Blackpearl 7" 5,8 GHz Diversity 

Groundrecorder: 

Aomway RX004 DVR 5,8 GHz 


r \ 



MEHR 
WISSEM J 


Ein paarWorte zum Failsafe 

Mitdervon mir verwendeten Firmware (siehe 
technische Daten) reagiert ein Multicopter mit 
den Default-Werten im Failsafe-Fall wiefolgt: 
Eine Sekunde nach Signalverlust Auslosung 
Failsafe/Beeper, aus jeder Gasstellung Wechsel 
auf Gaswert 1 .200. Der Copter kommt damit 
schnell (Gyro- und ACC-stabilisiert, also in 
Horizontalfluglage) runter. 20 Sekunden nach 
Auslosung des Failsafe stellen die Motoren ab, 
weiterhin tont der Beeper-Alarm. 

Das Problem: Kommt der Copter nach Bo- 
denkontakt nicht in Horizontalfluglage zum 
Liegen, versucht der Flight-Controller dage- 
gen zu halten. 

Das kann, wenn die Propeller blockiert sind, 
zu Motor- und/oder Reglerschaden fuhren. 
Um dieses Risiko zu vermindern, kann man 
die Zeit vom Start des Failsafe-Modus bis zum 


Abstellen der Motoren wie folgt schnell andern 
(BeispielTestmodell): In Cleanflight die Regis- 
terkarte CLI anklicken und in die Befehlszeile 
Folgendes eingeben: set failsafe_off_delay 
= 30 (30 entspricht drei Sekunden). Dann den 
Befehl mit der Enter-Taste bestatigen, in die 
Befehlszeile eingeben: save. Nochmal die En- 
tertaste drucken - fertig. 

Fazit 

Der Scout ist ein aus hochwertigen und leis- 
tungsfahigen Bausatzkomponenten bestehen- 
der FPV-Racer fur fortgeschrittene Multicopter- 
Piloten, die bereit sind, vor dem Erstflug ein 
paar Stunden zu basteln. Der Lohn fur die 
Arbeit ist ein kleiner, sehr leistungsfahiger 
Flitzer, mit dem man bei geringem Bruchrisiko 
seine Geschicklichkeit und Reaktionsschnel- 
ligkeit mit SpaGfaktor 1 00% genieRen kann. 


Eine von wenigen Moglichkeiten, einen Buzzer 
unterzubringen. Dieser signalisiert nicht nur die 
verschiedenen Betriebszustande, sondern er- 
leichtert es auch, den kleinen Copter nach einer 
AuRenlandung wiederzufinden. ► 



Die Frontplatte der Kamerahalterung wird mit 
vier Schrauben uber seitliche Adapter am Ba- 
sisframe befestigt. Zum Satz gehoren zwei Paar 
weitere seitliche Adapter, mit denen die Kame- 
ra fur schnelleres Fliegen auf 1 5° Oder auf 25° 
nach oben geneigt werden kann. 




Der FT-951 -FPV-Sender eignet sich gut fur den 
Scout. Er ist sehr klein und wiegt nur 6 g. Mit 
zulassigen 25 mW Sendeleistung ermoglicht er 
Speed- und Geschicklichkeits-FPV-Fliegen uber 
einem Terrain in SportplatzgroRe. 



Geschafft! Der kleine Flitzer ist fertig fur 
den Erstflug. Die Konstruktion ist leicht, 
aber auRerst stabil, das Bruchrisiko 
ist gering. Bei mehreren Kollisio- 
nen und Absturzen gingen 
nur wenige Propeller 
zu Bruch. 
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Einfach bauen 

einfach fliegen 



Hallo lieber Einsteiger, Modell- 
bauneuling, aber auch Fortge- 
schrittener und Profi, der gerne 
mal ein schones und einstei- 
gerfreundliches Allroundmo- 
dell mit seinen eigenen Han- 
den bauen mochte. Mit derm 
McFly mochte ich dir ein ein- 
fach zu bauendes und einfach 
zu fliegendes Modell vorstellen, 
dass aber durchaus auch noch 
gut aussehen darf. Die Zeiten, 
in denen ein Trainermodell aus 
einem simplen, eckigen Kas- 
tenrumpf besteht, sind vorbei. 
Asthetik und Funktionalitat 
mussen sich nicht gegenseitig 
ausschlieBen. 


Ubersichtsplan des McFly- der 




FMT 02 | 16 | www.fmt-rc.de 


49 



selbst ausrichtet und auch ohne Helling oder 
Plan kerzengerade wird. Das erfordert allerdings 
zahlreiche Verzapfungen, die das Aussagen 
zu einer FleiRarbeit werden lassen, die nicht 
unbedingt anfangerfreundlich ist. Das Arbei- 
ten mit den fertig gelaserten Teilen gelingt dir 
dagegen spielend und ist auch fur Modellbauer 
geeignet, die zum ersten Mai ein Holzmodell 
bauen. Entscheidender Faktorfur Laserteile oder 
Eigenleistung sind also die eigenen Fahigkeiten 
an der Laubsage, beziehungsweise die Zeit, die 
man fur den Bau investieren will. 


Es war im August 2015, als der Jugendwart 
unseres Vereins, Klaus Geiling, mit der Frage 
zu mir kam, ob ich denn nicht ein Modell fur 
die Jugendarbeit konstruieren konnte. Unsere 
Vereinsjugend soil namlich nicht nur das Flie- 
gen lernen, sondern auch das selbststandige 
Bauen und Reparieren. Es sollte ein Nachfolger 
fur die etwas in die Jahre gekommene SE-1 0 
werden. 

Zur Konstruktion 

Mein Ziel ist es, den Modellbau zu fordern 
und ein Gegenfeuer zur Flut der ARF- und 
Schaummodellezu legen. Dazu richtetsich das 
Modell nicht nur an Jugendliche, sondern an 
alle, die gerne mal dieses auGergewohnliche 
Erfolgserlebnis fuhlen wollen, ein selbstge- 
bautes Modell zu starten. Wer schon mal ein 
Modell selbst gebaut hat, weiR, dass man dazu 
eine ganz andere Beziehung hat, als wenn 
man einfach nur eine Schachtel auspackt und 
Batterien einlegt. Somit hatten wir schon mal 
das Ziel definiert - als nachstes legte ich die 
Rahmenbedingungen fest: 

• Das Modell muss kostengunstig sein. Also 
arbeiten wir mit gunstigen Ausgangsma- 
terialien und einem durchdachten Aufbau, 
um Fraszeit zu sparen. Auf teure Fertigteile 
wie eine GFK-Motorhaube verzichten wir. 

• Einfache Bauweise, damit auch der Anfanger 
ein flugfahiges Modell bauen kann. 


Die Bauteile des 
Rumpfes sind so ge- 
staltet, dass sich die 
Ausrichtung zuein- 
ander auch ohne Hel- 
ling ergibt - achtet 
beim Positionieren 
und Verkleben auf 
korrekten Sitz ohne 
Spalten. 


• Das Modell soil vielseitig einsetzbar sein - 
fur den Anfanger zum stressfreien Lernen 
und fur den Fortgeschrittenen mit gean- 
derter Konfiguration als STOL-Modell, als 
kleiner Schlepper und meinetwegen sogar 
fur ein wenig 3D-Rumgezappel. 

• Das Modell soil auf Wunsch 
ohne Querruder, bei Bedarf auch 
gerne mit Querruder und sogar 
Landeklappen auszurusten sein. 
• Das Ganze sollte auch optisch 
ansprechend wirken. Also darf 
kein langweiliger, eckiger Kas- 
tenrumpf entstehen. 

Was fehlt jetzt noch? 
Ganz klar, ein passender 
Name. Ich habe lange uberlegt, um 
auf einen kurzen und pragnanten 
Namen zu kommen, es wollte mir 
aber nichts Passendes einfallen. Die 
Erlosung kam von der besten Ehefrau 
von alien, sie schlug „McFly" vor. Ein Name, 
bei dem ich auf Anhieb wusste, dass er passt. 


Auswahl der Komponenten 


Bevor du mit dem Bau beginnst, ist es ratsam, 
zuerst alle notigen Komponenten zusammen- 
zustellen. Das beginnt schon mit der Entschei- 
dung fur den Laserteilesatz, oder ob du die 
Teile lieber selbst aussagen willst. Ich habe 
den McFly so konstruiert, dass sich der Rumpf 
alleine durch Zusammenstecken derTeile von 



Beim Doppeln des Motorspantes aus den Teilen 
S2 und S2.1 ist der eingebaute Seitenversatz zum 
Erreichen des richtigen Seitenzuges zu beachten. 
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Die Bowdenzuge fur Hohen und Seitenruder laufen uber Kreuz - die Spanten S7 und S9 mussen Auch zwischen Spant 4 und 5 wird ein selbst- 

entsprechend ihrer Vorder- und Riickseite richtig eingesetzt werden. gefertigter Balsahalbspant eingesetzt. 



Zur Motorisierung hast du die Wahl zwi- 
schen zwei erprobten Antrieben. Zum einen 
den gunstigen D-Power AL 35-15, der auch 
als Combo mit Regler erhaltlich ist und der 
leistungsmaBig einen Einsteiger nicht uber- 
fordert. Die Alternative mit deutlich mehr 
Leistung besteht aus dem Hacker A30 8XL 
V3 mit dem Regler Master Basic 70SB fur Fort- 
geschrittene, die vielleicht auch mal kleinere 
Segler schleppen wollen. Beide Antriebe sind 
fur 3s-LiPos vorgesehen, damit kann das Mo- 
dell dann auch bei den Jugendwettbewerben 
des DMFV starten. 

Mit einem dieser beiden Motoren kommt 
man in jedem Fall in die Luft und sie sind auch 
von den Abmessungen her auf die Laserteile 
des McFly abgestimmt. Es gibt noch unzahli- 
ge weitere Varianten, die gerne in Eigenregie 
verwirklicht werden durfen. 

Der 3s-Akku darf ubrigens ruhig etwas 
mehr Kapazitat haben. Ein konstruktives Merk- 
mal des Modells ist der lange Leitwerksarm. 
Er ist mit fur die ausgezeichneten Flugeigen- 



Zwei Hilfspanten werden aus 2- bis 3-mm-Balsa- 
resten gebaut und im Rumpfgerust positioniert. 


schaften verantwortlich. Sein Gewicht muss 
allerdings vor dem Schwerpunkt wieder aus- 
geglichen werden. Daher empfehle ich ei- 
nen Akku um 5.800 mAh. Kleinere, eventuell 
vorhandene Akkus konnen naturlich auch 
verwendet werden, dann wird jedoch etwas 
Blei mitfliegen mussen. Wer trotzdem einen 
kleineren Akku ohne Blei einsetzen mochte, 
kann sich in Eigenregie gerne auch ein leichtes 
Stabchenleitwerk erstellen. 

Bei der Einsteigermotorisierung von Der- 
kum kannst du auf die gunstigen D-Power-Ser- 
vos AS-220BB MG zuruckgreifen. Die Stellkraft 
ist ausreichend und dank Kugellagern und 
Metallgetriebe sind diese kleinen Servos auch 
sehr robust. Fur den leistungsstarkeren Hacker- 
Antrieb empfehle ich die Savox SH-0255MG. 

Werkzeug und Klebstoffe 

Du solltest uber ein Stahllineal, Messer mit 
Abbrechklingen, verschiedene Schleifmittel, 
eine kleine Japansage und einen Satz Bohrer 



mit Bohrmaschine verfugen. Eine sehr gute, 
kleine Japansage ist im VTH-Shop erhaltlich. 
Als Schleifmittel benutze ich gerne die Schleif- 
klotze von Permagrit. Du kannst dir aber auch 
Schleiflatten selbst herstellen. Nimm einfach 
eine Kiefernleiste mit der Breite eines Strei- 
fens doppelseitigen Klebebands und mit der 
Lange eines Bogens Schleifpapier. Mit Schleif- 
latten dieser Lange (etwa 30 cm) gelingt das 
Schleifen der Nasenleisten perfekt. Ein paar 
Klammern zum Fixieren der geklebten Bau- 
teile sollten auch griffbereit liegen. Ein gutes 
Folienbugeleisen erleichtert das saubere 
Aufbringen der Folie schon ungemein, es 
geht aber naturlich auch mit einem kleinen 
Reisebiigeleisen, zur Not auch mit einem ganz 
normalen Haushaltsbugeleisen. Du kannst 
naturlich auch ganz klassisch mit Papier, Sei- 
de oder Polyestervlies bespannen - auf diese 
Methoden mochte ich aber nicht eingehen, 
das wurde den Umfang dieses Berichts spren- 
gen. Wer eine dieser Bespannarten bevorzugt, 
sollte also wissen was er tut oder sich in den 
einschlagigen Internetforen informieren. 

Empfehlenswert fur jeden Holzmodellbau- 
er ist auBerdem noch ein Balsahobel und ein 
Balsaleistenschneider. Diese Werkzeuge kosten 
nicht sehr viel, sind aber sehr nutzlich und 
erleichtern das Arbeiten ungemein. Wenn es 
zunachst mal nur bei diesem Modell bleiben 
soil, kommt man auch ohne diese Werkzeuge 
aus. Wer jedoch SpaB am Arbeiten mit dem 
Naturwerkstoff Holz hat, sollte den Hobel und 
Leistenschneider griffbereit halten. Ich ver- 
wende diese beiden Werkzeuge oft. 

An Klebstoffen benutze ich normalen Holz- 
leim fur Pappel- und Birkensperrholz, Hartkle- 
ber (Uhu-Hart) fur alle Klebestellen mit Balsa, 
insbesondere an Klebestellen auf der Ober- 
seite der Bauteile. Hartkleber lasst sich besser 




Die Aufnahme des Fahrwerkes wird vor dem 
Beplanken der Rumpfrundung eingeklebt. 

verschleifen als Holzleim und sorgt damit fur 
eine schonere Oberflache vor dem Bespannen. 
AuRerdem setze ich gerne dicken und dunnen 
Sekundenkleber mit Aktivator-Spray ein. Auf 
das Flaschchen des dunnen Sekundenklebers 
gehort bei mir auch immer eine Feintropfer- 
Spitze oder eine Kapillarduse. Das sind kleine 
Rohrchen, die das Dosieren und punktgenaue 
Aufbringen des Klebers erleichtern. 

Alle Klebestellen konnen selbstverstandlich 
auch nur mit Holzleim verarbeitet werden. 
Wen die gelegentlichen Wartezeiten und das 


Die Stirnflachen der Rumpfseitenteile, -deckel 
und -boden werden der Spantenform folgend 
abgeschragt. Daftir wird eine lange Schleiflatte 
verwendet, um eine gleichmaRige Auflage fur 
die Beplankung zu schaffen. 

geringe Mehrgewicht nicht storen, kommt 
auch damit zum Ziel. 

Los geht's mit dem Rumpf 

Ich weiB, du scharrst schon mit den Hufen, aber 
gestatte mir noch einen Hinweis zum Arbeiten 
mit den Laserteilen. Der Laser verbrennt ent- 
lang der Bauteil-Kontur einen schmalen Spalt 



D-Power Brushless 

Motoren fur alle 

Anwendungen im 

RC-Bereich 


Alle Motoren werden auch 
als SET mit Regler angeboten. 

ab 22,90 euro 



bis 189,90 euro 

Brushless Motor AL80-02 
Schubkraft: ca. 10.000 g 



Mit einer Japansage wird die mit reichlich UbermaB aufgeklebte Beplankung der Rumpfrundungen 
plan zu Deckel, Boden und Seitenflachen abgeschnitten. 



Eine sogenannte Japansage sollt ein keiner Holzbau-Werkstatt fehlen. 

Im VTH-Shop ist diese Kataba Restauro Zugsage unter Art.Nr. 6211157 erhaltlich. 

... 


Zubehor 

Das komplette, fein abgestufte 
Sortiment, 13 Typen von 300g bis 
lO.OOOg Schubkraft. der D-Power 
Brushless Motoren ist im 
Fachhandel erhaltlich. 


V 


Verftigbar im Fachhandel 
www.d-power-modellbau.com 
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^ ▼ Die Kabinenhaube wird passgenau auf dem Rumpf aufgebaut - nicht vergessen: beim Kleben 
Folie zum Trennen unterlegen. 



im Werkstoff. Dabei entsteht Abbrand, also 
Asche, die teilweise in der Schnittfuge oder in 
den Holzporen verbleibt und eine schlussige 
Verklebung dieser Stellen erschwert. Jetzt ware 
es ein riesiger Aufwand, samtliche Schnittkan- 
ten nachzuschleifen - ich halte das daruber 
hinaus auch nicht fur notwendig. Es genugt, 
wenn man mit einer kleinen Burste - z.B. ei- 
ner alte Zahnburste - die Klebestellen etwas 
abburstet, um die losen Ascheruckstande zu 
entfernen. 

Ich beginne immer gerne mit dem Rumpf 
eines Modells. Du machst dabei schnelle Fort- 
schritte und kannst schon fruhzeitig dein Mo- 
dell erkennen. Das motiviertzum Weiterbauen! 

Beim Rumpf gibt es zwei mogliche Fehler- 
quellen, deshalb erledigst du das als Erstes: 
Die Verstarkung am Tragflachenausschnitt 


RSI klebst du so auf die Rumpfseiten, dass 
eine rechte und eine linke Halfte entsteht. Das 
klingt zwar logisch, aber du warst nicht der 
Erste, der zwei rechte oder zwei linke Rumpf- 
seitenteile baut! Die Spanten S3, S4 und S5 
helfen dir dabei, RSI an der exakten Position 
einzukleben. 

Nun klebst du die Motorgrundplatte S2.1 
auf Spant S2. Vorsicht: die Bohrungen im Spant 
S2 sind nicht mittig, das ist erforderlich, damit 
der Spinner trotzSeitenzug nachher mittig aus 
der Rumpfnase schaut. Der Seitenzug geht 
nach rechts, daher muss die Grundplatte auf 
dem Spant in Flugrichtung gesehen links ver- 
setzt sein. Mit dem Seitenzug des Motors wird 
dessen Drehmoment ausgeglichen. Wurde 
der Motor kerzengerade und ohne Seitenzug 
montiert werden, wurde das Modell nicht 
geradeaus fliegen. 

Nun presst du nach dem Durchtrocknen 
noch die Einschlagmuttern fur die Motorbe- 
festigung ein. Das Motorbefestigungskreuz hat 
3-mm-Bohrungen, also wiirden M3-Schrauben 
und auch ebensolche Einschlagmuttern be- 
notigt. Wenn du, so wie ich, haufiger im Bau- 
markt shoppen gehst, wirst du dort aber meist 
nur M4-Einschlagmuttern finden. Die habe 
ich auch genommen und die 3-mm-Bohrung 
im Motorbefestigungskreuz kurzerhand auf 
4,2 mm aufgebohrt. 



Motorsturz- und Seitenzug sind in den Fras- 
teilen schon berucksichtigt. Wer spater noch 
was anpassen will, hat es bei der Montage des 
Motors recht einfach: 1 mm mehr oder weniger 
an einem der vier Motorbefestigungspunkte 
ergibt genau 1° Sturz/Zuganderung. Darauf 
gehe ich aber im nachsten Heft bei der An- 
triebsmontage genauer ein. 

Jetzt werden die Rumpfseiten RS und der 
Rumpfboden RB aus den jeweils zwei Einzel- 
teilen des Laserteile-Satzeszusammengeklebt. 
Nun geht es auch schon daran, die Spanten 
einzusetzen. Ich empfehle dir, zunachst alles 
trocken zusammenzustecken, um die Pass- 
genauigkeit zu prufen und ggf. noch etwas 
nacharbeiten zu konnen. Wenn alle Span- 
ten an ihrer Position passen, kannst du sie 
entweder gleich mit dunnflussigem Sekun- 
denkleber verkleben, oder du zerlegst noch 
mal alles und verklebst in Ruhe mit Holzleim. 
Mit Sekundenkleber sollte allerdings wirklich 
alles sehr genau passen, denn einmal schief 
eingeklebt, lasst sich alles schlecht wieder 
korrigieren. Wenn du in Ruhe mit Holzleim 
arbeitest, gehst du wie folgt vor: Zuerst ver- 
klebst du die beiden Teile derTragflachenauf- 
nahme S4.1. Auch hier gehoren jetzt schon 
Einschlagmuttern oder Holzgewinde rein. 
Ich habe M4-Einschlagmuttern genommen 
und verschraube die Flache mit normalen 
M4-lnbusschrauben. Einem Anfanger wurde 
ich eher zu M5-Kunststoffschrauben raten. 
Im Falle eines Falles konnen diese abscheren 
und es entsteht hoffentlich kein allzu groBer 
Schaden. Es mussen hier auch nicht unbe- 
dingt Einschlagmuttern sein. Wenn du einen 
passenden Gewindeschneider hast, kannst 
du auch ein Gewinde direkt ins Holz schnei- 
den. Dieses Gewinde wird mit dunnflussigem 
Sekundenkleber gehartet und nach dem Ab- 
luften nochmals nachgeschnitten. Ich habe 
das schon oft gemacht, solche Holzgewinde 
sind sehr haltbar. 

Dann setzt du die Spanten S3, S4 und S5, 
zusammen mit Servobrett S4.2 und Tragfla- 
chenaufnahme S4.1 in eine der beiden Rumpf- 
halften. Normalerweise kame jetzt der Schritt, 
wo das ganze Gebilde exakt auf dem Plan 
ausgerichtet werden muss, damit der Rumpf 
auch gerade wird. Der fortgeschrittene Modell- 
bauer hat im Plan vielleicht auch schon eine 
Rumpfdraufsicht vermisst. Die gute Nachricht 
lautet allerdings, dass eine Draufsicht nicht 
benotigt wird. Das Servobrett S4.2 verbindet 
zwei Spanten in Langsrichtung, wodurch sich 
die beiden Rumpfhalften exakt zueinander 
ausrichten. Die ubrigen Spanten richten sich 
mit ihren Verzapfungen in Seiten-, Ober- und 
Unterteil ebenfalls aus, wodurch der Rumpf 
ohne weitere Hilfsmittel kerzengerade wird. 

Bevor die ubrigen Spanten eingesetzt wer- 
den, klebst du aber zuerst noch die zweite 



Der Einfachheit halber, kann die Kabinenhaube beplankt werden - in der nachsten Ausgabe zeigen 
wir auch eine Klarsichthaube. 


Rumpfhalfte auf, und lasst die Klebestellen 
unter Zuhilfenahme von Leimzwingen trock- 
nen. Nun wird noch der Motorspant S2 mit Ka- 
binenhaubenrahmen KR1 eingeklebt, hinten 
geschieht das Gleiche mit Spanten S7 und S9. 
Dabei beachtest du bitte die die Position der 
Bohrungen fur die Bowdenzuge. Sie sind so 
angebracht, dass sich die Bowdenzuge zwi- 
schen S7 und S9 kreuzen. 

Wie du jetzt merkst, ist derTeil um den 
Tragflachenausschnitt steif und unverruckbar, 
der hintere Rumpfausleger lasst sich aber noch 
nach links und rechts bewegen. Das andert 
sich, wenn du im nachsten Schritt den Rumpf- 
boden RB und Rumpfdeckel RD einklebst. Da 
diese auch wieder mit den Spanten verzapft 
sind, ist dergesamte Rumpf steif und gerade! 

Damitdie Rumpfhalften nachhersauber ins 
Seitenruder ubergeht, kannst du die Rumpf- 
halften am hinteren Ende noch dunn aus- 
schleifen und einen Rest 6-mm-Balsa einkle- 
ben.Vorne wird noch SI und KR2 eingeklebt. 
Hinten fehlen noch die beiden Balsaspanten 
SB6 und SB8. Diese stutzen das Rumpfgerust 
zwischen den richtigen Spanten solange, bis 
der Rumpf auch an den Ecken verschlossen 
sind. Ich habe diese Spanten als Balsateile 
vorgesehen, da Pappelspanten hier unnotig 
schwer waren und daruber hinaus noch den 
Teilesatz verteuert hatten. 

Die Herstellung ist aber denkbar einfach: Es 
werden 15-20 mm breite Streifen aus 2-mm- 
Balsaholz benotigt. Es muss auch nicht zwin- 
gend 2 mm sein, schau nach, was die Restekiste 
hergibt. Mit diesen Streifen fertigst du auf der 
Plandraufsicht die entsprechenden Spanten. 
Lieber mit etwas UbermaR, um die Spanten ggf. 
noch anpassen zu konnen. Die Balsaspanten 
sollten locker und ohne die Rumpfseiten zu 
verbiegen an ihrer Position passen. Peile dazu 
mit einem Auge langs am Rumpf entlang, um 
sicherzustellen, dass die Kontur harmonisch 
verlauft. Es hat sich ubrigens zum Schleifen 
bewahrt, unter dem Servobrett, zwischen Spant 
4 und 5 ebenfalls einen entsprechenden Balsa- 
halbspant einzusetzen, damit der Boden besser 
verschliffen werden kann. 


Als nachstes prufst du, ob im Bereich des 
Kabinenhaubenausschnittes noch Holzfasern 
oder Kleberreste uberstehen und glattest die 
Kabinenhaubenauflage gegebenenfalls mit 
der Schleiflatte. Diesen Bereich musst du an- 
schlieBend mit etwas Frischhaltefolie schutzen 
und darauf den Kabinenhaubenrahmen aus 
denTeilen K1 bis K3 und KR3 aufbauen. 

Nun ist es an der Zeit, sich uber die Be- 
festigung der Kabinenhaube Gedanken zu 
machen. Ich habe vorne einfach K1 und S2 
zusammen durchbohrt und einen alten Pin- 
selschaft als Stift abgelangt und in K1 ge- 
klebt. Hinten wird die Haube von Magneten 
gehalten. Naturlich kannst du auch normale 
Kabinenhaubenverschlusse wahlen, die aber 
erst nach dem Aufbringen der Beplankung 
von Motor- und Kabinenhaube angebracht 
werden konnen. Zur Not tut's aber auch ein 
simpler Streifen Tesafilm. 

Das Bodenbrett wird jetzt noch im Fahr- 
werksbereich mit einem Reststuck Sperrholz 
verstarkt, damit hier nachher das Fahrwerk 


Der Rohbau vor dem Schleifen - die Konstruk- 
tion fiihrt den Erbauer zur endgultigen Form. 




Die D-Power Brush less 
Regler-Serien einerganz 

neuen 

Dimension 


9A 9f1 



39.90 euro 



49,90 euro 



Features: 

• Extrem niedriger Innenwiderstand 

• Prazise Drossellinearitaten 

• Thermischer Uberlastschutz 

• Motorabschaltung bei fehlendem Sendersiginal 

• Unterstutzt Fligh-RPM-Motoren 

• Start und Sicherheitssystem mit Anlaufschutz 

• Flohe Taktfrequenz PWN 

Selbstverstandlich lassen sich alle ReglerSerien 
sowohl komfortabel mit Programmierkarte 



Verfugbar im Fachhandel 
www.d-power-modellbau.com 
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angeschraubt werden kann. Wer mochte, kann 
hier in Eigenregie auch ein Dreibeinfahrwerk 
einbauen. Ich bevorzuge allerdings Zweibeiner 
mit Spornrad, es sieht fur mich viel cooler aus. 

Der Rumpf steht nun im Rohbau vor dir, 
konnte aber noch ein paar Rundungen ver- 
tragen. Ich habe es schon oft gesehen, dass 
bei Kastenrumpf-Konstruktionen vom Kons- 
trukteur Dreiecksleisten in den Ecken vorge- 
sehen wurden, die - wenn man nicht weiG, 
wie man am besten vorgeht - schwer an die 
Rundungen der Rumpfsilhouette anzupassen 
sind und die von den Nachbauern auch meist 
nur ungenugend verschliffen wurden. Manch 
schone Konstruktion wirkte dann doch wieder 
unschon kastig. Urn dem zu entgehen, habe ich 
mir einen anderen Ansatz einfallen lassen: Der 
Rumpf wird„ohne Ecken" gebaut, die offenen 
Ecken zwischen Seitenteilen und Deckel/Boden 
werden erst nachtraglich mit Balsa verschlos- 
sen und verschliffen. Auf diese Art musst du 
nicht mit Gewalt eine Dreiecksleiste verbiegen 


und auch der Schleifaufwand reduziert sich 
erheblich. Aber ganz ohne geht es eben auch 
nicht - also geht's jetzt damit weiter! 

Zuerst sagst du die uberstehenden Ecken 
der Balsaspanten SB6, SB8 und ggf. noch des 
Halbspantes unter dem Servobrett ab. Jetzt 
rnussen die Stirnseiten von jeweils einem Sei- 
ten- und ein Boden/Deckelteil gemeinsam 
um 45° abgeschragt werden, damit sie der 
Kontur der Spanten-Ecken folgen. Es muss 
also eine einheitliche Klebeflache geschaffen 
werden. Nimm dazu eine grobe Kornung und 
uberschleife alles mit moglichst wenig Druck. 
Bei zu viel Druck schleifst du sonst im Bereich 
der Spanten ungewollt mehr Material weg. 
Lass dir Zeit fur diese Arbeit und peile ofter 
in Langsrichtung uber die Kanten. 

Im nachsten Schritt werden die Kanten mit 
6-mm-Balsa verschlossen. Idealerweise sollte 
die Maserung querzur Flugrichtung sein, das 
sorgt fur Torsionssteifigkeit. Allerdings muss 
man auch dazu sagen, dass der Rumpf an sich 
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DerTeilesatz umfasst gelaserte Bauteile aus Balsa und Sperrholz in 
ausgesuchter Qualitat fur Rippen, Spanten, Rumpfseitenteile, Leit- 
werke und Randbogen. Benotigt werden noch Beplankungsmaterial 
sowie einige Leisten. Bestellnummer: 621 1616, Preis: 98,- € 

VTH-Bestellservice: Tel.: 07221 508722, E-Mail: service@vth.de, 
shop.vth.de 


EINKAUFSLISTE- 
ZUSATZLICH ZUM LASERTEILESATZ 


4x Einschlagmutter M3/M4 fur Motorbefestigung 
2x Einschlagmutter ab M4 fur die Tragflachenbefestigung 
8x Kiefernleiste 5x3 mm 
2x Endleiste 10x40 mm 
5x Balsabrett 1,5 mm 
2x Balsabrett 6 mm 

3 mm Stahldraht fur Fahrwerk oder fertiges CFK/GFK-Fahrwerk 
2x 75-mm-Rad 
lx Spornrad 

Bowdenzuge, Ruderhorner, Gabelkopfe, Bespannfolie, RC-Ausstattung, 
Antrieb und 45-mm-Spinner 


TECHNISCHE DATEN | McFly 

Spannweite: 

1.400 mm 

Lange: 

1.300 mm 

Profil: 

NACA2411 

Tragflacheninhalt: 

34,6 dm 2 

Flachenbelastung: 

ab 37,6 g/dm 2 

Gewicht: 

ab 1.300 g 

Motor: 

D-PowerAL 35-15 oder 
Hacker A 30 8x1 V3 

Akku: 

3s 3.000 -5.800 mAh 

RC-Funktionen: 

Hohe, Seite und Motorregelung, optional: 
Querruder und Landeklappen 


Kiirzel 

Bezeichnung 

Menge 

Material 

im Laserteilesatz 
enthalten 

C1,C2 

Lufteinlassring 

1 

Pappel 3 mm 

ja 

SI, S3, S4, S5,S7, S9 

Rumpfspant 

1 

Pappel 3 mm 

ja 

SB6,SB8 

Balsaspant 

1 

Balsaleiste 2x1,5 mm 

nein 

SI .1, SI .2 

Formteil Motorhaube 

1 

Pappel, 3 mm 

ja 

S2 

Motorspant 

1 

Birke 3 mm 

ja 

S2.1 

Motorgrundplatte 

1 

Birke 3 mm 

ja 

RB 

Rumpfboden 

1 

Pappel 3 mm 

ja 

RD 

Rumpfdeckel 

1 

Pappel 3 mm 

ja 

RS 

Rumpfseitenteil 

2 

Pappel 3 mm 

ja 

RSI 

Verstarkung Rumpfseite 

2 

Pappel 3 mm 

ja 

S4.2 

Servobrett 

1 

Pappel 3 mm 

ja 

S4.1 

Flachenverschraubung 

2 

Birke 3 mm 

ja 

HI, H2 

Holm 

4 

Kiefer 5x3 

nein 

VI, V2 

Flachenverbinder 

2 

Birke, 3 mm 

ja 

R1-R3 

Rippen 

2 

Pappel, 3 mm 

ja 

R4-R12 

Rippen 

2 

Balsa, 2 mm 

ja 


Endleiste 

2 

Balsa, 10x40 mm 

nein 

RB 

Randbogen 

2 

Balsa, 6 mm 

ja 

N 

Nasenbogen 

4 

Balsa, 6 mm 

ja 

NL 

Nasenleiste 

2 

Balsa, 6 mm 

nein 


Hilfsnasenleiste 

2 

Balsa, 1,5 mm 

nein 


Fullklotz 

4 

Holzreste 

nein 

V3 

Verstarkung 

4 

Birke, 3 mm 

ja 

KR2-4 

Kabinenhaubenrahmen 

2 

Pappel, 3 mm 

ja 

KR1 

Kabinenhaubenrahmen 

1 

Pappel, 3 mm 

ja 

K1-3 

Kabinenhaube 

1 

Pappel, 3 mm 

ja 

SRI-6 

Seitenruder 

1 

Balsa, 6 mm 

ja 

SR7 

Verstarkung Seitenruder 

2 

Pappel, 3 mm 

ja 

HR1-4 

Hohenruder 

1 

Balsa, 6 mm 

ja 

HR5 

Verstarkung Hohenruder 

2 

Birke, 3 mm 

ja 


Beplankung Tragflache 

5 

Balsa, 1,5 mm 

nein 


Beplankung Rumpf 

2 

Balsa, 6 mm 

nein 


Fahrwerk 

2 

Stahldraht, 3 mm 

nein 




REALFUGHT 



Nach dem Schliff sollte das Ergebnis so aussehen - hier das Rumpfhinterteil. 


schon steif genug ist, was mit der Folienbe- 
spannung noch verstarkt wird. Also wenn du 
dir die Arbeit etwas leichter machen willst, 
spricht auch nichts gegen eine Beplankung 
mit Maserung in Langsrichtung. Nun sagst, 
hobelst und schleifst du die Uberstande der 
Balsabeplankung ab und hast somit einen 
achteckigen Rumpfquerschnitt. Die Kabinen- 
haube und der Motorhaubenbereich werden 
in gleicher Weise beplankt. Klebe anschlie- 
Bend noch die Lufteinlasse, bestehend aus 
Cl und C2 auf. Es ist jetzt an der Zeit, den 
gesamten Rumpf zu verschleifen, also die 
Ecken schon abzurunden. Dabei auch Cl 
und C2 verschleifen, damit ein schoner, ab- 
gerundeter Lufteinlass entsteht. Geschliffen 
wird wieder zunachst mit grober Kornung, 
dann etwas feiner. Wenn dir wahrend der 
Arbeit mal ein Missgeschick mit Schleiflatte, 
Sage oder dem Hobel passiert ist, kannst du 
diese Unebenheiten noch mit Leichtspachtel 
ausspachteln. Den gibt es bei vielen Online- 
handlern und auch auf Messen - man be- 
kommt aber auch ein vergleichbares Produkt 
im Baumarkt: Ich nehme immer den Molto 
Leichtspachtel„Modellier Moltofill" in Tuben. 
Der ist zum Spachteln von Stuckimitationen 
aus Styropor gedacht und lasst sich eben- 
falls ganz wunderbar mit Balsa verarbeiten. 
Wenn du eineTube in der Hand hast, von der 
du (und gelegentlich auch die Kassiererin) 
glaubst, sie sei leer, weil sie so leicht ist, hast 
Du das richtige Produkt. 


Ein Tipp und viele weitere 

Fur ein perfektes Schleifergebnis streiche 
ich das gesamte, bereits geschliffene und 
rohbaufertige Modell immer noch mit Po- 
renfuller (in meinem Fall Clou Schnellschleif- 
grundierung). Wenn du nach diesem Auftrag 
nochmal mit feiner Kornung uber das Modell 
schleifst, erhaltst du eine erstklassige Ober- 
flache, da die Holzporen verschlossen und 
die abstehenden Holzfasern geglattet sind. 

Ich bin gern im Forum RC-Networkaktiv. 
Sollte es irgendwelche Probleme oder Fra- 
gen beim Bau geben, biete ich an, dass ich 
dort gerne helfe, so gut ich kann. Ich mochte 
aber hier schon darum bitten, Fragen immer 
in dem entsprechenden Thread zu stellen. 
So haben auch andere etwas davon, die viel- 
leichtvoreinem ahnlichen Problem stehen. 

Zwischenstopp 

Wenn du es bis hierher geschafft hast, ist es 
an der Zeit, stolz auf deine Arbeit zu sein! 
Denn trotz des Vorfertigungsgrades der 
Bauteile ist beim Bauen eines Holzmodells 
doch noch einiges an Eigenleistung und 
Durchhaltevermogen gefragt. 

Im nachsten Heft geht es dann weiter mit 
dem Fahrwerk, den Leitwerken und den 
Tragflachen, das Finish und naturlich vie- 
len Tipps zum Einstellen und Einfliegen 
des McFly. 


Die Frontpartie erhalt ebenfalls gefallige Rundungen - weiter geht's in Teil 2 mit dem Bau von 
Flachen und Leitwerken. 




• Trainieren Sie den Flug mit Kamera- 
drohnen sicher auf Ihrem Computer 

• Trainieren Sie die Grundlagen 
der Gimbalsteuerung 

• Endecken Sie die Moglichkeiten 
der FPV- (First Person View) Kamera 

• Verbessern Sie Ihre Flugfertigkeiten, 
um perfekte Aufnahmen zu erreichen 

• Enthalt Controller und Windows 
kompatible Software 

• Windows 10 kompatibel 
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** 'DRONE 

Flight Simulator 


REALFLfGHT 

URONi 

Flight Simulator 


Features: 

• Feinfuhlige, stufen- 
lose Gassteuerung 

• Rasterung fur Gas- 
steuerung optional 
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True to Life 
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FRANK SCHWARTZ 


65 Jahre FMT / 70JahreVTH 


Jahre des Aufbaus 

Im selben Jahr, als der junge VTH seinen Verlagsstandort nach Baden-Baden 
verlegte, startete in Villingen-Schwenningen der erste Mitbewerber: Die 
Zeitschrift „Modell". FMT und Modell teilten sich den Markt - bis auf zwei, 
drei kurzlebige Versuche weiterer Zeitschriften - bis in die 90er Jahre. Der 
Konkurrenzdruck war nicht sonderlich groB. Und schon damals hatte die 
FMT immer die Nase ein gehoriges Stuckchen weiter vorn. 



Umbenennung in „Flug + 
modell-technik", Ausgabe 
01/1957. 



Neugestaltung des Titels, 
Ausgabe Februar 1960. 



Klare Formen im Schrift- 
zug, Ausgabe Januar 1969. 


Die 50er und 60er Jahre 

In Deutschland herrschte Aufbruchs- 
Stimmung. Das Wirtschaftswunder war 
in vollem Gange. Der Historiker Wolfgang 
Konig schreibt: ^Deutschland lag zwar in 
Trummem, doch gait dies in erster Linie 
fur die Gebaude in den Innenstadten und 
die groRen Industrieanlagen. Ein groGerer 
Teil der wahrend des Krieges erweiterten 
maschinellen Ausrustung der Fabriken war 
ausgelagert worden und hatte den Krieg 
unbeschadet uberstanden. Trotz aller Zer- 
storungen ubertrafen bei Kriegsende die 
industriellen Kapazitaten jene zu Beginn 
des Krieges." 1 GemaG dem Marshall-Plan 
flossen 1,4 Milliarden US-Dollar nach West- 
deutschland, was den Aufschwung weiter 
beflugelte. Betriebe wanderten aus den 
sowjetisch besetzten Gebieten und der 
spateren DDR ab in den Westen. All das (und 
weitere Faktoren) sorgten fur eine geringe 
Arbeitslosigkeit und steigenden Wohlstand. 
Davon profitierte auch der Modellbau. Firmen 


wie Graupner, robbe, Hegi, Krick, Simprop 
wurden neu oder wieder gegrundet. Baukas- 
ten, Motoren, erste Fernsteuerungen gab es 
zu kaufen - wenn auch teilweise noch relativ 
teuer. Und Baukasten waren zu dieser Zeit 
noch solche im wahrsten Sinne des Wortes. 
Die Modelle mussten aus Kiefernleisten, Balsa- 
und Sperrholzbrettern aufgebaut werden. Die 
Rumpfspanten und Rippen der Tragflachen 
waren auf diese Bretter aufgedruckt. Der 
Modellbauer musste erst mit der Laubsage 
alle Teile aussagen, bevor es an den Zusam- 
menbau ging.Welche Erleichterung, wenn die 
Rippen bereits im Balsabrettchen ausgestanzt 
waren! Doch das hatte auch Nachteile. Die 
Stanzen waren selten wirklich genau. Da sie 
in der Herstellung zudem teuer waren - fur 
jede RippengroRe eine Stanze - wurden sie 
auch noch benutzt, wenn sie stumpf waren. 
Dementsprechend ausgefranzt waren viele 
Bauteile. Klar, diese Baukasten wurden in der 
FMT vorgestellt. Auch berichtet man schon 



Das Kurzel „FMT" erscheint, 
Ausgabe Januar 1974. 


sehrfruh uber die Neuheiten der Nurnberger 
Spielwarenmesse. Diese war damals die einzi- 
ge Messe in Europa und nur fur Fachhandler 
zuganglich. Die Vertriebswege waren einfach 
und einheitlich: Die Firmen produzierten die 
Produkte selbst und hier im Land - und ver- 
kauften an Modellbaugeschafte. Dort - und 
nur dort - konnte der Modellbauer einkaufen 
gehen. Aber es gab auch genugend solcher 
Geschafte. In meiner Heimatstadt (etwas 
uber 30.000 Einwohner) waren in den 60er 
Jahren sechs Spielwarenladen ansassig, 
wovon vier zusatzlich Modellbauartikel im 
Sortiment hatten. Heute hat die Stadt ahnlich 
viele Einwohner, noch ein halbherziges Spiel- 
warengeschaft und keinen Modellbauladen. 










KLISCHEE 

(DRUCKTECHNIK) 



H 


Es war damals also auch ohne Versandhandel 
leicht, an das Baumaterial fur das nachste 
Modellprojekt zu kommen. Die Anzahl an 
produzierenden Firmen und deren Produkten 
war ubersichtlich. Jeder Fachhandler konnte 


Wikipedia erklart das Klischee wie folgt: 

„Metall- oder Kunststoffplatten werden mit ei- 
ner lichtempfindlichen Schicht versehen. Das 
zu druckende Motiv wird mittels Negativfilm 
aufbelichtet. Die belichteten Schichtpartien 
harten, wahrend die unbelichteten Partien 
wasserloslich bleiben. Bei Metallklischees wird 
durch den Klischeeatzer beim anschlieBenden 
Atzvorgang der nichtdruckende Teil durch Ma- 
terialabtrag vertieft, wahrend der belichtete 
erhoht bleibt. Das Atzmittel besteht bei Zink 
aus verdunnter Salpetersaure, bei Kupferkli- 
schees Eisen(lll)-chlorid. In den 1960er Jahren 
kamen auch elektronische Klischographen fur 
die Herstellung von Buchdruckklischees aus 
Zinkzum Einsatz." 


Bestellnummern aus dem Graupner-Katalog 
kannte man alle auswendig. 

Da das Bauen auch nach dem Erwerb 
eines Baukastens deutlich im Vordergrund 
stand, war auch der Bauplan-Absatz bei der 
FMT sehr groB. Der bautechnische Unter- 
schied zwischen Baukasten und Bauen nach 
Bauplan war nicht wirklich groB. Unterm 
Strich waren die Kosten fur ein nach Plan 
gebautes Modell sogar deutlich geringer. In 
jeder Ausgabe der FMT lag meist mehr als 


Messeberichter- 
stattung von der 
Spielwarenmes- 
se Nurnberg im 
Jahr 1960. 

das vollstandige Sortiment vorratig haben. 
Und wir Kinder konnten uns auf dem Heim- 
weg von der Schule an vier Schaufenstern 
die Nase platt drucken und Wunsche gene- 
rieren, von denen man lange traumte. Die 
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Aus einem Bericht uber den 
Magnetflug, 1960. 


ein Bauplan bei. Meist etwas verkleinert, weil 
die immer groGer und komplexer werdenden 
Modelle auf dem begrenzten PapiermaR 
nicht genugend Platz fanden. Den 1 :1 -Plan 
konnte man bestellen. Zusatzlich gab es auf 
den Heftseiten viele Zeichnungen von Flug- 
modellen, als Skizzen oder stark verkleinerte 
Plane. Das war einerseits fur den Leser sehr 
informativ, hatte andererseits aber auch 
einen verlegerischen Grund: Drucken war 
zu dieser Zeit teuer. Am teuersten waren die 
Bilder. Fur jedes Bild musste ein sogenanntes 
Klischee (siehe Kasten auf Seite 57) ange- 
fertigt werden. Die damalige Drucktechnik 
brachte nur Abbildungen in schlechter Qua- 
litat hervor - aus heutiger Sicht betrachtet. 
Schwarz-WeiG-Zeichnungen waren deutlich 
kostengunstiger und informativer. Deshalb 
hatte man in dieser Zeit nur wenige, und 


wenn, dann meist ganz kleine Fotos im Heft. 
Die Beitrage waren - wegen der wenigen Ab- 
bildungen - relativ kurz und sehr textlastig. 

Umgestaltung 

Mitder Januar-Ausgabe 1957, Folgenummer 
21, war es dann soweit: Die „Modelltechnik 
und Sport" wurde umbenannt in „ F I u g + 
modell-technik". Die Abkurzung FMT ent- 
wickelte sich im Sprachgebrauch erst Jahre 
spater. 

Mai so nebenbei bemerkt: Bis 1957 ist 
im Impressum auch das Saargebiet unter 
„Auslandslieferung" aufgefuhrt. Ja, das Saar- 
land war damals vorrubergehend Ausland 
und wurde erst spat wieder der Bundesre- 
publik angegliedert. Vertriebs-Partner war 
dort schon zu dieser Zeit der Modellbau- 


Fachhandler Lismann in Neunkirchen. Drei 
Jahre spater, im Februar 1960, wurde die 
Titelseite modernisiert. Diese Form hielt 
sich dann immerhin neun Jahre. 

Mit der Folgenummer 156 wurde im Ja- 
nuar 1969 der Schriftzug sachlicher, techni- 
scher und „erwachsener". Vielleicht steckte 
dahinter auch schon der Gedanke, den Mo- 
dellflug „serioser" darzustellen und ihn aus 
der Spielzeugecke zu losen. Das Dreieck 
mit dem stilisierten Flieger wurde als Logo 
eingefuhrt, welches in den Folgejahren auf 
alien Produkten, die im VTH erschienen, 
aufgebracht wurde. Eine FMT-Ausgabe hatte 
damals gerade mal 36 Seiten Umfang und 
kostete 2,60 DM. Um den auch gefuhlt ge- 
ringen Umfang etwas zu verstecken, begann 
man mit den Seitenzahlen bei jedem Heft 
nicht mit der Seite 1, sondern paginierte 
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Auf der DM 1969 gab es nur zweiachsgesteuerte Segler. 


den gesamten Jahrgang durch. So hatte 
das Heft 12 des Jahres als letzte Seitenzahl 
die 432 stehen. 

Obwohl das Wort Flug nun schon lange 
auf derTitelseite stand, kamen doch immer 
wieder Berichte uber Modellschiffe vor. Fur 
diese Sparte gab es noch lange keine ei- 
gene Zeitschrift. Aber der Flugmodellbau 
dominierte absolut. Das spannendste The- 
ma schien die Fernsteuerung zu sein. Auch 
hier war Selbstbau angesagt. Elektronik war 
mehr als eine Rubrik. Es war sozusagen ein 
Heft im Heft, mit eigenem Titel und eigener 
Nummerierung. Mit der Elektronik der fru- 
hen Jahre werde ich mich in einer spateren 
Folge unseres Ruckblickes noch einmal ge- 
sondert beschaftigen. 

Dass trotz aufkommender Fernsteuer- 
technik noch viel uber den Magnetflug be- 


richtet wurde, lag wohl daran, dass man mit 
dem Autor Hans Gremmer einen bedeu- 
tenden Pionier auf diesem Gebiet an Bord 
hatte. Ein weiterer sehr wichtiger Autor der 
damaligen Zeit und sehr bedeutend fur die 
Weiterentwicklung im Modellflug war Wer- 
nerThies. Er betrachtete den Modellflug aus 
aerodynamischer Sicht. Erforschte und expe- 
rimentierte intensiv und schrieb daruber in 
der FMT. Das mundete Ende der 70er Jahre in 
seinen beiden Buchern „Handbuch fur den 
Modellflug - Band 1 und 2", die naturlich im 
VTH erschienen waren. Etwa zur gleichen 
Zeit erschienen auch die Profilsammlungen 
„Eppler-Profile" und „NACA-Profile // im VTH. 
Die FMT wurde im Titelkopf von Hell- nach 
Dunkelblau korrigiert, hatte im Januar 
1974 schon 56 Seiten Umfang und koste- 
te 3,30 DM. Erste Anzeigen erschienen im 



Ein Heft im Heft war „Fernsteuerung und 
Elektronik" - auch mal mit artfremdem 
Inhalt. 


Vierfarbdruck. Der Branche ging es gut. 
Und wenn es am schonsten ist, soil man ja 
bekanntlich aufhoren. So dachte das Verle- 
ger-Ehepaar Ledertheil wohl auch und sie 
setzten sich 1978 zur Ruhe. Der VTH-Verlag 
kam in neue Hande. 

1) Wolfgang Konig: Die siebziger Jahre als konsum- 
geschichtliche Wende in der Bundesrepublik. In: Konrad 
H. Jarausch: Das Ende der Zuversicht? Die siebziger 
Jahre als Geschichte. Gottingen 2008. 
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Danke furs Mitmachen 

Ergebnisse der Leserbefragung 2,4-GHz-Sender 

Wow! 3.150Teilnehmer bei der Lesebefragung„2,4-GHz-Sender" aus FMT 10/2015. 
Das ist schon fast eine Rekordbeteiligung. Und damit ist die Anzahl bei Weitem 
hoch genug, um representative Ergebnisse aus der Basis der FMT-Leser zu ziehen. 
Ein herzliches Dankeschon an die Leserinnen und Leser fur Ihre Mitarbeit. Die Aus- 
wertung der Befragung brachte interessante und aufschlussreiche Ergebnisse. 


Grafik 1 


Seit wie vielen Jahren 





Grafik 2 
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Fur welche Modellflug-Sparte 
interessieren Sie sich? 



Unsere erste Frage bezog sich darauf, wie 
lange die FMT-Leser das Hobby Flugmo- 
dellbau bereits betreiben. Die Grafik 1 
zeigt die Befragungsergebnisse und eine 
gesunde Mischung aus hartem Kern und 
Nachwuchs. Keine Uberraschung brachte 
die Auswertung der Interessensgebiete. Sie 
deckt sich mit denen fruherer Befragungen 
und unserer Einschatzung der Szene. Na- 
turlich sind die meisten FMT-Leser vielseitig 
interessiert, weshalb die Summe der Ant- 
worten auch weit uber 100 % hinausgeht. 
Lediglich 14% der Befragungsteilnehmer 
gaben an, sich nur fur ein Thema zu inter- 
essieren. Die Grafik 2 ist fur uns der Auftrag, 
die Vielseitigkeit der Themengebiete in der 
FMT nicht einzuschranken. 

Wechsel vollzogen 

Fast alle, namlich 97% der FMT-Leser, nut- 
zen das 2,4-GHz-Band. Dennoch werden 
- meist zusatzlich - auch noch 35-MHz- 
Anlagen (27%) und sogar 40-MHz-Sender 


(6%) eingesetzt. Im Durchschnitt uber alle, 
ist ein Sender 4,98 Jahre im Einsatz, bevor 
ein neues Gerat angeschafft wird. 

Marktanteile 

Die mit groBer Spannung erwartete Aus- 
wertung war die Frage der Marken-Ver- 
teilung. Die Einfuhrung der 2,4-GHz-Tech- 
nologie vollzog sich seinerzeit nicht bei 
alien Fernsteueranbietern so reibungslos, 
wie man sich das in den jeweiligen Firmen 
gerne erhofft oder geplant hatte. So waren 
manche Firmen schneller mit der neuen 
Technik am Markt (Spektrum und Futaba), 
andere zogen mit teils deutlichem Versatz 
nach. Auch Newcomer im RC-Sektor wie 
Jeti, Weatronic und FrSky mischten plotz- 
lich mit und verschoben die Verhaltnisse. 
All das zusammen hat den RC-Markt nicht 
in seinen Grundfesten erschuttert, aber 
fur einen deutlichen Wandel gesorgt. Heu- 
te hat sich die Verteilung weitestgehend 
gefestigt, zumal die 2,4-GHz-Technologie 


(fast) keine Kompatibilitat der Marken un- 
tereinander zulasst. 

Der Trend geht zum 
Zweitsender! 

So konnte man etwas lassig ausgedruckt 
formulieren, was sich aus der Fragestellung 
auch noch herauslesen lasst. Denn 34% der 
Befragten besitzen zwei, 18% sogar meh- 
rere Sender. Knapp ein Drittel der Befra- 
gungsteilnehmer verwendet sogar Sender 
aus verschiedenen Systemen. Aber keine 
Sorge, man kommt auch mit einem Sen- 
der aus. Das beweisen mit immerhin 48% 
knapp die Halfte der Leser. 

Ubrigens: Im Ranking der am meisten be- 
nutzten Sender liegt die Spektrum-Anlage 
DX6i an der Spitze. Mit etwas Abstand, 
aber auf ahnlichem Niveau, folgen ihr die 
Schwester-Anlagen DX8, DX7 und DX6 so- 
wie die Multiplex Cockpit SX und Graupners 
neue MC-20. 
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Plane & 


Frasteile 


im VTH-Shop 


POND 


RACER 


Bauplan, 


Art Nr: 3201466 


ZEPHYR 


Bauplan, ArtNr: 3201454 


nur 25,- € 


Frasteilesatz, 


ArtNr: 6211581 


Fur die Teilnahme an der Umfrage gab es hochwertige Preise im 
Gesamtwert von fast 6.000 Euro zu gewinnen! Wir gratulieren den 
glucklichen Gewinnern! Seien Sie nicht traurig, wenn Sie dieses 
Mai noch nicht zu den Gewinnern gehoren. Die nachste Chance 
bietet sich schon bei unserer groBen FMT-Adlerwahl in der kom- 
menden Ausgabe. 


Gewinner der 2,4-GHz-Umfrage 


Spektrum DX1 8t mit Senderkoffer von 
Horizon Hobby 


Eckhard Jochim, Horneburg 


JETBRETTEDF 

Bauplan, ArtNr: 3201442 

nur 19,-€ 

Frasteilesatz, ArtNr: 621 1 503 

74,99 €| 


Spektrum DX9 Black Edition mit AR9020- 
Empfangervon Horizon Hobby 


Herbert Eckmann, Sulz 


Spektrum DX6i von Horizon Hobby 


Walter Diehl, Karlsdorf 


E-flite UMX B-1 7G Flying Fortress BNF AS3X 
von Horizon Hobby 


Franz Schutte, Erwitte 


E-flite NIGHT VisionAire BNF Basic von Hori- 
zon Hobby 


Kai Peters, Aholming 


Jeti Duplex DC-14 oder Jeti Duplex DS-1 4 
von Hacker Motor 


Dietmar Holl, Gessertshausen 


ParkMaster Pro Kit plus von Multiplex 


Peter Beauchoux, Maulburg 


Rockstar RR von Multiplex 


Anton Windsberger, Chemnitz 


Flachenkreisel AXIS von AKmod 


Andreas Brummer, Kriftel 


Empfanger Micro 1 0 Gyro I von 
Weatronic 


Jochen Brinkmann, Mettingen 


Empfanger Micro 12 Gyro I von 
Weatronic 


Norbert Menge, Altshausen 


HoTTrigger MOOS ARF von Graupner 


Ulrike Meinheit, Uelzen 


Set FrSkyTaranis X9D von Engel 
Modellbau &Technik 


Gustav Burgel, Althutte 


Set Sanwa Aquila-6 von LRP electronic 


Bjorn Lemke, Geisenheim 


Tactic TTX850 von Hobbico/Revell 


Matthias Noth, Wasserlosen 


nur 25,- € 

Laserteilesatz, ArtNr: 621 1 609 

€ 


Set JR Propo XG8 DMSS TL von AKmod 


BESTELL-SERVICE 
07221 508 722 




E-Mail service@vth.de 
shop.vth.de 


4 x Weste schwarz von Multiplex 


Helmut Bichlmaier, 
Eggenfelden 


Michael Chmella, Soderstorf 


Franz Weiprecht, 
Ransbach-Baumbach 


Thomas Eisner, Wangerland 


Peter Eigenmann, Wohlen 
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Vom Zuschauer 
zum Teilnehmer 


DMAX „Die Modellbauer - 

das Duell" - die L-39 Albatros 


' 
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Zitate werden gerne einge- 
setzt, um einen Vortrag oder 
einen Bericht einzuleiten. Zu 
der Fernsehsendung „Die Mo- 
dellbauer - das Duell" gibt es 
zahlreiche Kommentare im 
Internet. Viele in Fachforen ge- 
postete Beitrage zeichnen sich 
durch eine negative Einstellung 
zu dieser Sendung aus. Zwei 
Beitrage, die sich oft wiederhol- 
ten, mochte ich wiedergeben. 
Aber nur inhaltsgleich, da ich 
niemanden angreifen mochte. 

Haufig ist zu lesen, das habe 
doch mit Modellbau nichts zu 
tun. Oder es heiBt ganz allge- 
mein: das ist doch alles Luge, 
alles nur gestellt. Viele auBern 
sich negativ Fiber die Sendung, 
zeigen damit aber gleichzeitig, 
dass sie sich selbige sehr wohl 
angeschaut haben. Ein Zitat, 
welches mir besonders gut ge- 
fallen hat, mochte ich wortlich 
wiedergeben. Es stammt von 
Erwin Schamburger. Erschrieb 
unter einen dieser Negativ- 
beitrage: „. . . wenn ich mir in 
DMAX FluBmonster anschaue, 
will ich auch nicht sehen, wie 
der Huber Michi ein 200-g- 
Rotauge rauszieht." 


Was Zeichentrickserien mit 
Modellbau zu tun haben 

Als Jugendlicher liebte ich die Cartoons von 
Tom und Jerry, eine Katze und eine Maus, 
die in der gleichnamigen Zeichentrickserie 
einander standig nach dem Leben trachteten. 
Ein wiederkehrendes Motiv der Serie war ein 
kleiner Teufel und ein kleiner Engel auf der 
Schulter eines der Protagonisten. Der Engel 
vertrat meist die rationalen Entscheidungen 


und mahnte zur Friedfertigkeit, der Teufel 
dagegen war naturlich stets auf Krawall ge- 
burstet und wollte den Emotionen freien Lauf 
lassen. Als erwachsener Modellbauer befinde 
ich mich auch ab und an in diesem Zwiespalt, 
bei dem ich zwischen Vernunft und Emotion 
eine Entscheidung treffen muss. Ob im vorlie- 
genden Fall der Engel oder der Teufel vorne 
liegt, werden wir sehen. 


Wie alles begann 

Es war Anfang des Jahres 201 5, ich war noch 
mitten in der Planerstellung fur meinen Pond 
Racer, der noch im gleichen Jahr erscheinen 
sollte, als mir mein Freund Dirk Lazinka ein 
paar Bilder via Facebook sendete. Dirk wuss- 
te um meine Leidenschaft fur Flolzmodelle 
und er lag richtig mit der Annahme, dass die 
Aufnahmen mein Interesse wecken sollten. 


Jens Bieg (Mitte) 
ist als Autor bei der 
Produktionsfirma 
verantwortlich 
fur die gezeigten 
Dialoge und Kom- 
mentare. 
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AuRergewohnliches haben. Eine ungewohnli- 
che Optik oder auch technische Finessen, die 
fernab des Alltaglichen liegen. Dirkfragte mich 
daraufhin, ob ich mir denn schon mal die tech- 
nischen Daten angeschaut hatte. Da das nicht 
der Fall war, holten wir das eben kurzerhand 
nach: Das Modell ist im MaRstab 1 :4,3 konst- 
ruiert, was schon eine ordentliche GroGe ist. 
Holzbausatze fur einen Jet in der GroGe gibt 
es nicht viele, genauer gesagt fallt mir dazu 
erst mal keiner ein. Das Modell wird dann also 
eine Spannweite von 2,2 m haben, bei einer 
Lange von 2,8 m. Und jetzt wurde mein Inte- 
resse endgultig geweckt: laut Hersteller soil 
das Leergewicht 5.000 g betragen, flugfertig 
etwa 8.500 g! Diese Gewichte in dem MaBstab 
brachten meine Augen zum Leuchten. Ich war 
zwar skeptisch, ob die Gewichtsan- 
gaben denn auch so stimmen, 
aber ein Versuch ware es 
doch allemal wert - 
zumal der Preis 
auch keine 
sehr gro- 


Be Hurde darstellt. Auf der Homepage des 
Herstellers rc-composit.com kann man erken- 
nen, dass nicht nur alle gelaserten Holzteile 
inklusive Beplankung dazugehoren, es sind 
auch samtliche Steckungen, GFK-Teile und 
die Kabinenhaube dabei. Kleinteile wie Anlen- 
kungen und Scharniere liegen ebenfalls bei. 

An dieser Stelle greife ich schon mal vor- 
weg wenn ich sage, dass das Zubehor wirklich 
vollstandig und von guter Qualitat ist. Mit 
Ausnahme der Kabinenhaube, zweier Sub-D- 
Stecker und derTipptanks habe ich auch alles 
eingesetzt, dazu aber spater mehr. 


Nicht nur anschauen, 
sondern mal mitmachen? 


Dass ich diese L-39 baue, war mir und mei- 
nem Teufel schnell klar, blieb nur die Frage 
wann? Nach dem Pond Racer wollte ich noch 
ein paar eigene Projekte verwirklichen, denn 
alles was mit Modellbau zu tun hat, findet in 
meiner Freizeit statt und da ich somit nur 
begrenzte Zeit und auch nur zwei Han- 
de habe, hatte ich das Projekt fur den 
Winter 201 5/1 6 angepeilt. Eine sehr 
vernunftige Entscheidung, meinte 
der Engel. Es war wohl wieder der 
kleine Teufel, der einen Thread im 
RC-Networkentdeckte, in dem Prot- 
agonisten fur die DMAX-Sendung„Die 
Modellbauer-das DuelTgesucht wurden. Ich 
mag diese Sendung sehr gerne, denn auch 
wenn sie fur den eingefleischten Modell- 
bauer wenig Information bietet, finde ich 
sie doch sehr unterhaltsam. Man muss 
sich eben vor Augen fiihren, dass das 
keine Informationssendung fur gestandene 


Die CAD-Zeichnung des Herstellers rc-composit.com 
zeigt den konstruktiven Aufbau der L-39. 


Zu sehen waren verschiedene Rohbaubilder 
eines Jets in Holzbauweise, ganz offensicht- 
lich eine L-39. Das sah alles sehr schon und 
durchdacht aus, aber zu diesem Zeitpunkt 
hatte ich keine Musse, mich damit naher 
auseinanderzusetzen. Der kleine rationale 
Engel auf meiner linken Schulter mahntezur 
Disziplin und Fertigstellung des Pond Racer... 

Ein paar Wochen spater fuhr ich zu Dirk, 
um von ihm einen Prototyp fur den Pond Ra- 
cer frasen zu lassen. Beim Uberarbeiten der 
Frasdateien fragte er mich, was ich denn von 
der L-39 halte. Nun ja, es ist eine L-39, einer 
der formschonsten Jets die ich kenne, aber 
leider auch in alien Varianten sehr verbreitet. 
Ob aus Holz, Schaum oder GFK - L-39 gibt 
es wie Sand am Meer. Daher passte dieses 
Modell nicht so direkt in mein Beuteschema. 
Fur mich muss ein Modell immer auch etwas 



Die Laserteile sind von guter Qualitat und auGerst passgenau - hier die ersten Teile fur ein Hdhen- 
leitwerk. 



StutzfuRe und ein verzahnter Aufbau der Einzelteile garantieren einen 
verzugsfreien Aufbau auf dem Plan. 




Die Beplan- 
kungsfelder 
werden aus 
mehreren Ele- 
menten zusam- 
mengesetzt. 


Aus die- 
sen Teilen 
werden die 
Endlos-Gurte 
geschaftet. 


Modellbauer ist, sondern Unterhaltung fur 
Menschen, die nichts mit der Thematik zu 
tun haben. Eben kurzweilige Unterhaltung 
mit wenigTiefgang und geradedeshalbsehr 
entspannend anzuschauen. Es ist schlicht 
nicht moglich, fur ein Fachpublikum alle Infor- 
mationen uber die sehr komplexen Modelle 
in einem Beitrag unterzubekommen und 
ganz ehrlich, wer mochte schon in einem 
mehrstundigen Beitrag jedes noch so kleine 
Detail sehen. Sicher gibt es Menschen, die 
das tun wurden, aber dieser Personenkreis 
ist, in Zuschauerzahlen gemessen, im Pro- 
millebereich. Fur eine TV-Produktion also 
vollig unrentabel. Daher akzeptiere ich die 
Sendung wie sie ist und stecke gelegentliche 
journalistische Ungenauigkeiten mit einem 
wissenden Lacheln weg. 

Fur alle, die an weiteren Informationen zum 
Modell interessiert sind und auch mal hin- 
ter die Kulissen einerTV-Produktion schauen 
wollen, habe ich diesen Beitrag geschrieben. 
Es ist mir ein groBes Anliegen, aus Sicht eines 
Beteiligten zu schreiben, denn Meinungen zu 
dieser TV-Produktion gibt es fast so viele wie 


User im RC-Network. Es geht mir auch nicht 
darum, andere Meinungen anzufechten. Ich 
mochte einfach meine eigenen Erfahrungen 
mitteilen und somit um ein wenig Verstand- 
nis werben. 

Da stand er also im Raum, der Aufruf, eine 
Bewerbung fur die Sendung abzugeben. 
Ich rechnete mir keine groGen Chancen aus, 
dachte mir aber, ich bewerbe mich trotzdem 
mit der L-39. Wenn es klappt, freue ich mich 
und bekomme den Bausatz bezahlt, in dem 
Fall musste ich meine anderen Projekte noch 
etwas hinten anstellen. Und wenn es nicht 
klappt, geht alles weiter nach Plan. Aber schon 
auf meine erste Mail bekam ich signalisiert, 
dass man Interesse an einem Beitrag mit mir 
habe, und ich solle doch bitte weitere Infor- 
mationen zusenden. Gesagt, getan und nach 
einigen weiteren Mails bekam ich dann vorab 
eine Zusage per Mail. Das war fur mich noch 
keine Grundlage, den Bausatz zu bestellen. 
Ich wollte es erst schwarz auf weiB haben 
und bestellt wird sowieso erst, wenn das Geld 
auf dem Konto ist. Um Zeit zu sparen, infor- 
mierte ich allerdings schon mal den Herstel- 




ler und bat ihn um kurzfristige Lieferung bei 
Zahlungseingang. Algirdas Ungulaitis, so der 
Name des litauischen Konstrukteurs der L-39, 
sagte mir zu, das Modell innerhalb von zwei 
Wochen zu liefern, sobald ich das„go" dazu 
gebe. Nun verging Tag um Tag und Woche 
um Woche. Mittlerweile stand ich schon im 
Kontakt mit Jens, dem Autor„meines" Beitrags 
und informierte mich uber den Sachstand. 
Ursprunglich waren fur den Bau 200Tage und 
ein Materialkostenzuschuss von 1 .000,- € vor- 
gesehen. Den Produktionsvertrag hatte ich 
dann irgendwann vollstandig unterschrieben 
in meinen Handen, das Geld war auch auf dem 
Konto, nur mit 200 Tagen bis zur Messe in 
Friedrichshafen war nun nichts mehr. Es hatte 
doch eine ganze Weile gedauert, bis man ei- 
nen zweitenTeilnehmerfur die Sendung fand. 
Es liegt auf der Hand, dass man fur 1 .000,- € 
keinen Jet bauen kann, jedoch wollte ich das 
Modell ohnehin haben und habe daher diesen 
Zuschuss gerne mitgenommen. Das sahen 
aber meine potentiellen Kontrahenten nicht 
so und trauten sich entweder nicht zu, einen 
Jet in der Zeit zu bauen oder kamen mit dem 
Geld nicht aus. Irgendwann erhielt ich dann 
aber einen Anruf von Jens, man habe endlich 
einen „Duell-Gegner" gefunden und oben- 
drein gabe es noch eine gute Nachricht, die 
mir aber die Produktionsfirma gerne selbst 
mitteilen mochte. Ich dachte mir schon, dass 
man moglicherweise den Betrag erhoht hat 
und rechnete vielleicht mit 500,- € mehr. Der 
Anruf kam noch am gleichenTag und dieGaste 
in dem Burger King-Restaurant, in dem ich den 
Anruf entgegennahm, schauten mich etwas 
verdutzt an. Es war wohl meine Uberraschung, 
die mir die Fahigkeit zur Lautstarkeregelung 
nahm, als ich den Betrag laut wiederholte: 
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3.000,- € sollte ich nachtraglich noch uber- 
wiesen bekommen. Jetzt war es an der Zeit 
fur einen High-Five mit dem kleinen Teufel 
auf meiner Schulter... 

Eine Turbine war schon vorhanden, der 
Bausatz bereits bestellt und den Rest sollte 
man mit diesem Betrag doch ganz gut finan- 
zieren konnen. Man staunt zwar immer wieder, 
was der ganze„Kleinkram" in einem Jet noch 
kostet, aber ich ware ja auch bereit gewesen, 
alles aus eigenerTasche zu bezahlen. So soil es 
mirdann naturlich auch recht sein. Allerdings 
sollte man sich auch im Klaren daruber sein, 
dass es ganz schon sportlich ist, einen Jet in 
der zur Verfugung stehenden Zeit zu bauen 
und auBer dem Materialkostenzuschuss gibt 
es keine weitere Gagen. Dann stemmt man so 
ein Projekt in der wenigen Freizeit und muss 
auch noch an den Drehtagen zur Verfugung 
stehen. Das Ganze ist nicht ganz ohne und es 
relativiert den Kostenzuschuss auch ein wenig. 

Es geht los 

Als das Paket mit den Holzteilen dann endlich 
da war, staunte ich nicht schlecht. Irgendwie 
habe ich mir das groBer vorgestellt. In dem 
Karton hatte man eher eine ARF-Schaumwaffel 
vermutet, aber keinen Teilesatz fur einen so 
groBen Jet mit sperrigen GFK-Teilen und der 
groBen Kabinenhaube. Am Gewicht war dann 
aber doch zu erkennen, dass es keine Schaum- 
waffel sein kann. Beim Auspacken setzte sich 
mein Erstaunen fort: Es war tatsachlich alles 
drin und das alles so sorgfaltig eingepackt, 
dass alleine das Packen vermutlich zwei Stun- 
den gedauert hat. Alle gelaserten Teile waren 
noch mit Stegen in den Brettchen, die Brett- 
chen zu groBeren Stapeln zusammengefasst 
und jeder Stapel, jedes GFK-Teil, die Kleinteile, 
Steckungsrohre und auch die Kabinenhaube 
separat in Luftpolsterfolie eingepackt. Mit da- 
bei war noch eine farbig geplottete Rumpfsei- 
tenansicht und eineTragflachen und Hohen- 
leitwerksdraufsicht. Was ein Holzmodellbauer 
aber sofort vermisst sind Leisten. Im ganzen 
Karton nicht eine Leiste. 

Plan, Holzteile und das Zubehor machten 
einen qualitativ hochwertigen Eindruck, die 


Kabinenhaube jedoch war verpickelt und hat- 
te einige Schlieren, die GFK-Teile fuhlten sich 
recht schwer an. Die Kabinenhaube kann man 
sicher verwenden, ich habe mir allerdings 
dann doch lieber die zweiteilige Kabinen- 
haube von Airworld bestellt, denn dort gibt 
es eine L-39 im gleichen MaBstab. 

Holzorgie 

Nachdem ich den Plan und die Holzteile stu- 
died hatte, war auch klar, warum ich keine 
Leisten fand. Alle Leisten sind mit einer pfeil- 
formigen Schaftung entweder in Balsa oder 
in Sperrholz gelasert. Wenn man eine Leiste 
braucht, setzt man also einfach zwei oder 
mehr dieser Laserteile mit Sekundenkleber 
aneinander und hat so quasi eine Endlosleiste. 
Wirklich pfiffig. 

Eine Beschreibung lag nicht dabei, der Plan 
ist aber meist selbsterklarend. Wo der Plan 
Fragen offen lasst, muss das Gehirn mithelfen. 
Zusatzlich hatte mir Algirdas vor ab schon 
hunderte von Baustufenbildern geschickt. 
Nun wurde es aber Zeit loszulegen. 

Ich begann zunachst mit relativ kleinen 
Baugruppen, um mich mit der Bauweise ver- 
traut zu machen. Als erstes erstellte ich die 
Hohenleitwerke. Die groBte Herausforderung 
bestand darin, die entsprechenden Teile zu 
finden. Zu Beginn des Baus war der Holzstapel 
noch riesig, aber dieTeile sind nicht nurim Plan 
beschriftet. Der Laser hat die Teilenummer 
auch gleich in die Bauteile gebrannt, sodass 
diese leicht zuzuordnen sind. 

Die Rippen der Leitwerke werden auf FuB- 
chen aufgebaut, somit reicht eine ebene Un- 
terlage als Helling. Die Rippen werden mit 
den Holmstegen trocken zusammengepuz- 
zelt, wenn alles sitzt, kann man dieTeile mit 
dunnflussigem Kleberverbinden. DieTeile sind 
sehr passgenau und es gibt keine Spalten, die 
mit einer Kleberwurst zu uberbrucken waren. 
Ein dunnflussiger Kleberzieht durch die Kapil- 
larwirkung zwischen die Bauteile und in die 
Holzporen und ergibt eine dauerhaft gute 
Verbindung. 

Ein Wort zu diesen Klebestellen: dunnflus- 
siger Sekundenkleber hat sich fur eine solche 



i Nur an wenigen ► 
Stellen traten Pass- 
ungenauigkeiten auf 
- die Spalte in der 
Beplankung wurden 
mit verdiinntem 
Uhu-hart und Balsa- 
Schleifstaub gefullt. 


Verklebung sehr gut bewahrt, denn die Arbeit 
geht einfach, man hat genugend Zeit alles 
auszurichten und wenn alles passt, kommt 
uberall ein Tropfen Sekundenkleber drauf 
und fertig. Sekundenkleber ist im Vergleich zu 
Holzleim deutlich leichter, es gibt jedoch eine 
Alternative, die genauso leicht und noch ein- 
facher im Umgang ist. Ich benutze sehr gerne 
mit Aceton verdunnten Hartkleber (Uhu Hart). 
DieVerdunnung ist 1:1 und das Gemisch wird 
in Dosierflaschchen verruhrt, wie sie von Fri- 
soren furTonungen und Farbemittel verwen- 
det werden. Darauf kommt dann noch eine 
Feintropfspitze, so lasst sich der dunnflussige 
Hartkleber punktgenau aufbringen und zieht 
ebenso wie der dunnflussige Sekundenkleber 
in Spalten und Poren. Diese Methode habe ich 
ubrigens bei den Saalfliegern abgeschaut. Eine 



Ein Detail, dass die Qualitat der Konstruktion zeigt: 
der Konstrukteur hat selbst an einen Anschlag fur 
das Steckungsrohr gedacht. 



/ 
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Eine Hohenleitwerkshalfte vor dem Aufbringen der Beplankung. 



Im zweiten Schritt werden die Spanten in der richtigen Reihenfolge auf 
ein Alu-Vierkant aufgefadelt. 


faszinierende Facette unseres Hobbys, bei der 
sich wieder zeigt, dass es sich lohnt, uber den 
Tellerrand zu schauen. 

Beplankung aufbugeln? 

Auf das fertige Gerippe kommen jetzt noch 
Gurte aus den bereits vorgestellten End- 
losleisten, abschlieBend wird beplankt. Die 
Beplankungen liegen alle fertig gelasert bei. 
Man muss nurwiederdie richtigen Teilefinden 
und alles zusammenkleben. Auf den Bildern 
kann man erkennen, dass Algirdas die so zu- 
sammengesetzte Beplankung auf die Rippen 
aufgebugelt hat. Diese Methode kannte ich 
bereits theoretisch, habe sie aber noch nie 
angewandt. Da ich auch immer gerne was 
Neues ausprobiere, habe ich einen Versuch 


gewagt. Was sollte auch schiefgehen? Wenn 
die Beplankung nicht halt, kann ich ja immer 
noch von der offenen Seite nachkleben und fur 
die Ruckseite eine andereTechnikanwenden. 

Auf das Gerippe wird nun also nicht zu 
sparsam WeiBleim aufgetragen. Dann wird 
die Beplankung uberall sauber angedruckt 
und danach wieder abgezogen. Der Leim 
hat sich nun auf die Beplankung ubertragen 
und wird sowohl auf den Rippen, als auch 
auf der Beplankung mit dem Finger gleich- 
maBig verstrichen und uberschussiger Leim 
abgewischt. Wenn der Leim auf beiden Seiten 
nach zwanzig Minuten gut angetrocknet ist, 
wird die Beplankung wieder auf das Bauteil 
gelegt, genau ausgerichtet und mit einem 
Bugeleisen auf hochster Stufe langsam ange- 
bugelt. Ich war zunachst skeptisch, ob das so 


gut funktioniert. Aber es geht wirklich ganz 
einfach und tadellos. Man spurt, sieht und 
hort wenn es irgendwo noch nicht klebt und 
kann gezielt nachbugeln. Dabei sollte man 
unbedingt ein Folienbugeleisen verwenden. 
Ein normales Haushaltsbugeleisen gehtzwar 
auch und ist durch die groBere Bugelflache 
vermeintlich besser geeignet, jedoch wird 
ein solches Bugeleisen nicht so heiB wie ein 
professionelles Folienbugeleisen und man 
muss langer auf den Klebestellen verweilen. 
Damit ist also nichts gewonnen. 

Der erste Drehtag 

Die ersten Bauteile gingen also flott von der 
Hand und nachdem ich mich ein wenig mit 
dem Bausatz vertraut gemacht hatte, rief ich 
Jens an, um den ersten Drehtag zu verein- 
baren. Jens ist freier Journalist und arbeitet 
fur die Firma Schwarzbild-Medien, die die 
Beitrage fur DMAX erstellt. Alle Beteiligten 
der TV-Produktion sind ubrigens absolute 
Laien im Modellbau und somit auf eine gute 
Zusammenarbeit angewiesen. Ich als Modell- 
bauer musste Jens Vorschlage unterbreiten, 
wie man die Dreharbeiten am besten gestaltet 
und welche Bauabschnitte gefilmt werden 
konnen. Die Kamerateams sind lediglich an 
drei Drehtagen beim jeweiligen Modellbau- 
erteam vor Ort. Ich schlug also vor, dass wir 
am ersten Drehtag den Aufbau des Rumpfes, 
einer Tragflache und eines Hohenleitwerks 
filmen. Jens reiste bereits am Vorabend des 
ersten Drehtages an und so konnten wir uns 
in Ruhe schon mal ein wenig bekannt machen. 
Am nachsten Morgen trafen dann punktlich 
der Kameramann und derTontechnikersowie 



Im ersten 
Schritt des 
Rumpfaufbaus 
werden die 
Spanten mit 
ihren Doppe- 
lungen und 
Verstarkungen 
versehen. 
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Auch die Gurte sind mit den Spanten verzahnt, so dass sich das ganze Gebilde selbst ausrichtet. 
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mein Teamkollege Dirk ein und wir wurden 
zuerst selbst verkabelt. Danach wurde der 
Hobbykellerzum Filmstudio umfunktioniert. 
In meinem nicht gerade kleinen Hobbyraum 
wurde es dann doch recht eng, denn es waren 
funf Personen, eine riesige Kamera und ein 
nicht gerade kleiner Jet anwesend. Spater 
wurde es dann wieder etwas leerer, denn Dirk, 
der sich leider aus beruflichen Grunden bis- 
her noch nicht beim Bau einbringen konnte, 
musste auch am ersten Drehtag leider fruh 
wieder zur Arbeit. 

Wir filmten daher zuerst ein paar O-Tone, 
also einige Dialoge und unsere Vorstellung, 
danach stand der Aufbau des Rumpfes auf 
dem Programm. Hierfur wendete das Team 
eineStopp-Trick-Technikan, bei derimmerein 
Teil nach dem anderen dazu kommt und mit 
jedem neuen Teil eine 6-Sekunden-Sequenz 
gefilmt wird. Diese Einzelaufnahmen wurden 
dann spater aneinandergereiht und lassen in 
einer kurzen Sequenz den Rumpf wie durch 
Geisterhand wachsen. Ich fand dieTechnik 
sehr interessant und es ergab auch eine scho- 
ne Szene im fertigen Beitrag. Die dauerte zwar 
nur wenige Sekunden, bis das allerdings alles 
„im Kasten" war, vergingen mehrere Stunden. 

So war es mit alien Arbeiten. Ich hatte ge- 
hofft, am ersten Drehtag auch modellbaue- 
risch richtig groGe Fortschritte zu machen, 
aber das konnte ich mir abschminken. Standig 
musste etwas wiederholt werden, und Jens, 
der ja auch Informationen benotigte, stellte 
viele Fragen. 

Auf was man nicht alles ach- 
ten muss... 

LustigerWeise hort derZuschauerdie Fragen 
nicht. Jens formulierte die Fragen so, dass die 
Antwort auch als alleinstehende Erklarung 
verstanden wird. Er ist halt Profi und weiR, 
wie man mit Laien wie mir umgehen muss. 
Ich fasste schnell Vertrauen zu ihm und so 
fiel es mir nach und nach immer leichter, die 
Kamera zu vergessen und auf seine Fragen 
einzugehen. Jens stand immer hinter dem 


Kameramann und fing bei einer Frage sofort 
meinen Blick ein. Das half zum einen, die Ka- 
mera zu vergessen, zum anderen sollten wir 
auch nie direkt in die Kamera blicken. Dialoge 
gab es demnach nur untereinander oder eben 
mit Jens hinter der Kamera. Mit der Kamera 
selbst habe ich mich nie unterhalten mussen, 
das war sehr angenehm. 

Ich wurde in der Vergangenheit schon ab 
und an wegen anderer Beitrage interviewt 
und empfand es immer als unangenehm, zur 
Kamera zu sprechen. Jetzt sollte ich plotzlich 
den Blickkontakt zur Kamera vermeiden, was 
auch nicht immer klappte, aber wir leben ja, 
um zu lernen. 

Der Rumpf entsteht 

In meiner Werkstatt bin ich es gewohnt, dass 
ich Werkzeuge einfach da liegen lasse, wo ich 
sie gerade benutzt habe. Das klappt eine gan- 
ze Weile lang gut, aber irgendwann finde ich 
dann nichts mehr-dann ist es mal wiederan 
der Zeit aufzuraumen. Ich musste mich bei der 
Stopp-Trick-Technik doch sehr disziplinieren, 
denn im Hintergrund sollte alles an seinem 
Platz liegen bleiben, damit es nicht so aussieht 
als ob das Werkzeug allein spazieren geht. Da- 
von aber mal abgesehen, war der Aufbau des 
Rumpfes sehr einfach. Von einem Freund habe 
ich mir vorher ein 3 m langes Aluprofil besorgt, 
auf das die Spanten aufgefadelt wurden. Man 


muss sich nur vergewissern, dass die Reihen- 
folge der Spanten eingehalten wird. Ein paar 
Verstarkungen mussten noch aufgedoppelt 
werden und einigeTeile werden noch vor dem 
Auffadeln ineinander zusammengesteckt, aber 
das ist alles im Plan ersichtlich. 

Nun kommen wieder die Endlosgurte ins 
Spiel. Genauer gesagt, die einzigen Gurte aus 
Sperrholz. Diese haben zusatzliche Aussparun- 
gen an den Spant-Positionen - man muss dem- 
nach die Reihenfolge beim Zusammensetzen 
der Einzelteile, aus denen die Gurte bestehen, 
beachten. Als Alleinunterhalter auf einer Party 
wurde man jetzt folgenden Refrain etablieren: 
„...aber auch das ist im Plan ersichtlich". 

Im Fernsehbeitrag konnte man sehr schon 
sehen, wieder Rumpf nach und nach gewach- 
sen ist. Diese Szenen und auch alle weiteren, 
in denen ich mit Einzelteilen hantiere, wurden 
tatsachlich an einem Tag gedreht. Es entstand 
so das Rumpfgerust, eine zweiteTragflache, 
ein Hohen- und das Seitenleitwerk. Dafur wa- 
ren wir zehn Stunden im Keller - am Abend 
wusste ich, was ich getan hatte. 

In der nachsten Ausgabe werde ich uber 
den Bau der Tragflachen und dem Fortgang 
der Dreharbeiten berichten. Wenn Sie beim 
Warten auf den zweiten Teil zufallig selbst 
gerade bauen (vielleicht gefallt ihnen ja der 
McFly?) und sie wissen gerade nicht weiter, 
denken sie immer an unseren Refrain:„...aber 
auch das ist im Plan ersichtlich!" 



Schon nach kurzer Zeit 
steht die Rumpfstruktur 
- der filigrane Aufbau 
ist verantwortlich fur 
ein sehr niedriges 
Zellengewicht. 
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MICHAEL RUTZEL 



USB-Endoskop DBPOWER 


Wer hat nicht manchmal ein ungutes Gefuhl, wenn man ein 
ARF-Modell oder ein gebrauchtes Modell erworben hat? Lack 
und Bugelfolien konnen vieles uberdecken - ein Blick in das 
Innere derTragflache oder des Rumpfes konnte Klarheit ver- 
schaffen. Auch macht es Sinn bei der Wartung unserer kom- 
plexenModelleoftersein BlickaufverdeckteVerschraubungen, 
Kabelfuhrungen ; Druckluftleitungen,Steckverbindungenoder 
ahnlicheszu werfen.Zahnarztspiegel sind hierhaufig sehrhilf- 
reich, ihre „Reichweite" ist aber beschrankt. Eher durch Zufall 
fand ich im Internet ein USB-Endoskop mit einem funf Meter 
langen Kabel. Fur nur ca. 18,- € war das einen Versuch wert. 
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Geliefert wird das Endoskop mit einem kleinen 
Aufsteckspiegel, der den Blick um 90 Grad umlei- 
tet, einer CD und einer Kurzanleitung. Auf der CD 
befinden sichTreiber und ein kleinesTool namens 
Webcam VideoCap. Hiermit wird das Livebild des 
Endoskops auf einem PC oder Laptop dargestellt, 
mit einem Mausklick konnen Standbilder oder 
Videoaufnahmen gemacht werden. Das Bild 
ist dabei uber den Menupunkt Einstellungen in 
weiten Bereichen einstellbar. Die Installation des 
kleinenTools ist in wenigen Sekunden erledigt und 
klappt auf einem aktuellen Windows-1 0-Laptop 
und selbst auf meinem alteren Werkstatt-PC mit 
Windows XP problemlos. 

Das eigentliche Endoskop ist fur seine GroBe 
schon recht leistungsfahig und fur unsere Zwecke 
absolut ausreichend. Nur 7 mm im Durchmes- 
ser ist der Kamerakopf inklusive 6 LEDs, die das 
Kamera-Sichtfeld ausleuchten. Dieser Kamerakopf 
ist aus Aluminium gefertigt und wasserdicht. Der 
90-Grad-Spiegel sitzt ebenfalls in einem Alumini- 
umgehause und wird bei Bedarf einfach aufge- 
schraubt. Mit einem Regler am USB-Stecker kann 
die Helligkeit der LED stufenlos angepasst werden. 

Das Kabel zur Ubertragung der Daten ist mit 
6 mm Durchmesser noch etwas dunner, jedoch 
starr genug, um das Endoskop daran zu fuhren. 
Alternativ - je nach zu untersuchender Stelle - 
habe ich die kleine Kamera mit einem Streifen 
Klebeband an eine 6x6-mm-Kieferleiste geklebt 
und daran gefuhrt. 

Die Kamera hat eine Auflosung von 640x480 
Pixel und einen Blickwinkel von 54 Grad. Diese 
Daten hauen einen zunachst nicht vom Hocker, 
sind aber fur unsere Zwecke absolut ausreichend. 
Gerade durch die umfangreichen Einstellungen 
innerhalb des Tools und der regelbaren Helligkeit 
der LED ist das Bild anpassbar und dabei aus- 
reichend gut, um eventuelle Schaden wie lose 
Verschraubungen oderfehlerhafteVerklebungen 
zu erkennen. 




Das aus Aluminium gefertigte Kameragehause enthalt auch die 6 LEDs zum 
Ausleuchten. Der Durchmesser betragt dabei nur 7 mm. 


& Webcam VideoCap 

File(F) Device(D) Option(O) Capture(R) Help(H) 




Mit umfangreichen Einstellmoglichkeiten kann das Kamerabild an die Erfordernisse 
angepasst werden. 
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USB-Endoskop DBPOWER 



Um die Ecke schauen kann man mit dem 90-Grad-Spiegel, der auf den Kamerakopf ge- 
schraubt wird - unbedingt die Schutzfolie auf dem Spiegel entfernen. 


Mein Fazit 

Das DBPOWER USB-Endoskop ist ein absolut niitz- 
lichesTool, welches in jede Modellbauwerkstatt 
gehort. Gerade zur Erkennen verdeckter Mangel 
die die Sicherheit unserer komplexen Modelle 
beeinflussen konnen, ist die Anschaffung sehr 
sinnvoll. Auch beim„Blick unter die Haube" er- 
leichtert die kleine Kamera, mit der man in die 
hintersten Winkel schauen kann, uns Modellbau- 
ern die Arbeit. 



Mit dem Regler am USB-Stecker kann die Helligkeit der Beleuchtung stufen- Die eingebauten LEDs sind sehr hell und leuchten das Sichtfeld optimal 
los eingestellt und auch komplett abgeschaltet werden. aus. 



Beispielbilder: Die Inspektion des Turbinenrades kann erfolgen, ohne das Triebwerk ausbauen zu mussen. Schlauch- und Kabeldurchfiihrungen konnen 
ebenso einer Sichtprufung unterzogen werden wie die Qualitat von Verklebungen. 






Hier ist die Endoskop-Kamera im Einsatz zur Kontrolle ...und nicht so ernst gemeint: manchmal wird sie auch verwendet, um festzustellen, ob die 
der Kolbenoberflache und des Brennraumes. Flasche restlos leer ist. 
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”'iegem hi bsterreich 

Modellfliegen im Urlaub: Eigener Modellflugplatz fur Flache & Heli 
mit 200 m Rasenpiste und Top-Infrastruktur, Hangsegeln am Rottenstein 
mit Thermik & Aufwind, Bastelraume, Flugsimulator und Flugschule fur Flache 
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Veranstaltungen: Schleppwoche, Hangflug-Seminare, NEU: Flugschule fur HELI 
TIPP: Geschenks-Gutscheine fur jeden Anlass auf www. glocknerhof.at 



Grenzenlos Fliegen. In einem der beliebtesten Hang- &Thermikfluggebiete 
derAlpen, am Gipfel derGerlitzen (1.911 m). Privilegiert Wohnen. Im neuen 
****Alpinhotel, mit Startrampe & Landewiese direkt vor der Hoteltiir. 


STEIGEN 
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UWE PUCHTINGER 


iGyro 1e 

von PowerBox 



Mit Leichtigkeit 


Es gibt viele gute Grunde, ein Modell auf alien drei Achsen elektronisch zu 
stabilisieren. Genauso viele sprechen aber auch dagegen. Sehr oft genugt es 
schon, nur eine Achse oder einzelne Funktionen von einem Kreisel stabilisieren 
zu lassen. Genau dafur hat PowerBox Systems nach den Dreiachs-Kreiselsystemen 
iGyro SRS und 3e den iGyro 1e entwickelt. 


Anschaffungspreis, GroGe, Gewicht und Hand- 
ling sind beim 1e keine Grunde, auf den Ein- 
satz zu verzichten. Mit einem Gewicht von 
lediglich 7,5 g und den MaRen 33x10x6 mm 
passt er in jedes Modell. Auch nachtraglich 
ist der Winzling schnell installiert, denn er 
wird lediglich zwischen Empfanger und Servo 
eingeschleift. Alle senderseitigen Servoein- 
stellungen bleiben erhalten - der iGyrole ist 
praktisch betriebsfertig. Diezu stabilisierende 
Achse und die Wirkrichtung der Kreiselkor- 
rektur werden einfach fiber die Einbaulage 
des 1e definiert. 

Aus eins mach zwei 

Verarbeitet wird im Kreisel das normale PWM- 
Signal eines Empfangerausganges - dennoch 
stehen zwei Servoausgange zur Verfiigung. 
Wenn beide Servos am Ausgang von einem 
Kanal angesteuert werden, wie so haufig 
bei kleineren Modellen mit einem V-Kabel, 
konnen wir nach dem Einbau direkt fliegen 
gehen.Wurdevordem Einbau des iGyro ledas 
Signal des zweiten Servos von einem zweiten 


Empfangerkanal zur Verfiigung gestellt, hilft 
in vielen Fallen die im iGyro 1e vorhandene 
Servo-Match-Funktion, auch den zweiten 
Servosausgang auf den einen Empfanger- 
kanal zu legen. Fur das Servo am zweiten 
Ausgang sind Laufrichtung, Mittelstellung 
und beide Endausschlage einstellbar. Bevor 
wir einen kurzen Programmierstoppeinlegen 
und dabei noch weitere Funktionen des 1e 
kennenlernen, schauen wir, was fur die ganz 
Eiligen noch zu beachten ist. 

Gain-Einstellung 

Neben dem Signaleingang steht am iGyro 
1e ein weiterer Eingangskanal fur die Emp- 
findlichkeitseinstellung zur Verfiigung. Uber 
diesen kann im Flug zwischen den beiden 
Stabilisierungsarten - Dampfung oder Hea- 
ding - gewechselt werden. Dauerhaft beno- 
tigt wird der Kanal nicht, denn der iGyro 1e 
speichert immer den zuletzt eingestellten 
Wert. Ist dieser im Flug ermittelt, kann er als 
Festwert gespeichert werden. Komfortabler 
und leistungsfahiger ist der 1e aber mit dem 


zweiten Eingang. So kann die bestmogliche 
Stabilisierung auch mit unterschiedlichen 
Empfindlichkeiten an Flugphasen angepasst 
werden. 

Startprozedur 

So einfach wie die Installation ist auch die 
Inbetriebnahme: Sender einschalten, danach 
RC-Anlage einschalten und einen Rudercheck 
durchfiihren. Dass man dem Kreisel einen 
Moment der Ruhe zum Initialisieren gonnt, 
ist selbstverstandlich - und mit dem Ruder- 
check lernt der Kreisel die Endausschlage der 
angeschlossenen Servos. Sollten Sie fiber der 
Vorfreudeaufden Flug den Checkeinmal ver- 
gessen oder nur mit reduzierten Ausschlagen 
durchfuhren, passiert nichts weiter, als dass 
der Kreisel zu Beginn des Fluges mit einer re- 
duzierten Empfindlichkeit arbeitet. Der iGyro 
1e speichert aber bei jedem Steuerbefehl mit 
neuen Maximalwerten diese als Limit - nach 
der ersten schnellen Rolle oder einem Turn hat 
der 1e unserVersaumnis schon ausgeglichen. 
Starker Service! 
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Aufgrund der kleinen MaRe und des 
geringen Gewichts ist die Positionie- 
rung im Modell problemlos. Mit der 
Lage wird die zu stabilisierende Achse 
- hier die Langsachse - und auch die 
Wirkrichtung der Korrekturausschlage 
festgelegt. 




Zurweiteren Programmierung 
und fur Softwareupdates werden 
ein USB-Interface-Adapter 
(UVP: 27,- €) Oder der BlueCom- 
Adapter (UVP: 49,- €) benotigt. 
Beide Adapter sind auch fur 
viele weitere Powerbox-Produkte 
nutzbar, so dass sich die einmali- 
ge Anschaffung lohnt. 


Kleines Detail: Die Stecker der beiden 
Servoausgange sind mitformschlussigen 
Sicherungen versehen. 



Das „PowerBox Terminal" steht auf 
der Homepage von Powerbox zum 
Download bereit. 



Das„PowerBox Terminal" ist einfach zu bedienen - mit 
einem Klickaufden Button „Quick Tips active" bekommt 
der Nutzer Erlauterungen und Bedienanweisungen zu 
den einzelnen Einstellmoglichkeiten. 
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Das„Mobile Terminal" haben wir mit einem 



QuickCofifwcl 


OuickUpdate 


Der BlueCom- 
Adapter ist 
sowohl fur 
Android- als 
auch Apple/ 
iOS-Gerate 
verfiigbar - 
die jeweils 
benotigte 
App kann ko- 
stenfrei gela- 
den werden. 


Unverandertes Steuergefuhl 

Genau diese Gestaltung des Headingmodes 
sorgt dafur, dass man keine Veranderung 
am Steuergefuhl des Modells spurt und der 
Headingmode uneingeschrankt empfohlen 
werden kann. Die von anderen Systemen und 
aus dem Heli-Bereich bekannte Regelung der 
Drehgeschwindigkeit um die stabilisierte 
Achse bei Steuereingaben hat ein teilweise 
unnaturliches Steuergefuhl zur Folge. Das ist 
beim iGyro 1e nichtzu bemerken-in Knuppel- 
neutralstellung haltdas Modell seine Fluglage, 
solange dies aerodynamisch moglich ist. Eine 
Steuereingabe bewirkt einen Wechsel in den 
Dampfungsmode - das naturliche Steuerge- 
fuhl bleibt erhalten. Getestet habe ich den 
iGyro 1 e in einer 2,2-m-Extra, stabilisiert wurde 
die Langsachse. Die Empfindlichkeitseinstel- 
lung ist - wie erwartet - stark abhangig von 
der Fluggeschwindigkeit. Fur den 3D-Flug 
kann eine deutlich hohere Empfindlichkeit 
eingestellt werden, geschaltet wird uber den 
Kanal zur Empfindlichkeitsregelung. Um das 
bekannte Steuergefuhl und die gewohnte 
Agilitat zu erhalten, habe ich lediglich den 
Expo-Anteil auf der Querruderfunktion um 
10% reduzieren mussen. Die Frage nach der 
Mode-Wahl ist schnell beantwortet: Heading, 
immer! 

Mit eingeschalteter Kreiselstabilisierung 
gewinnt die Extra deutlich an Flugruhe, be- 
sonders im 3D-Flug und bei schlechten Wet- 
terbedingungen. Das Ergebnis ist im Verhalt- 
nis zum Aufwand sehr gut - es brauchte keine 
langwierige Einstellprozedur und auch die 
Installation war mit dem beiliegenden dop- 
pelseitig klebenden Dampfungspad denk- 
bar einfach. Diesen Klebepads sollte man 
aber nicht unendliches Vertrauen entgegen 
bringen - eine zusatzliche Sicherung gegen 
Losen ist sinnvoll. In der gewahlten Einbau- 
lage genugte bei mir eine Lage Kreppband. 

Die beiden DS-8911-Querruderservos 
wurden in der Extra ursprunglich mit zwei 


Samsung S4 mini und einem Samsung Tablet 
ausprobiert - beides funktionierte einwandfrei. 

Kanalen angesteuert, womit ich auch gleich 
die Servo-Match-Funktion testen und die wei- 
teren Programmiermoglichkeiten des iGyro 
1e kennenlernen konnte. 

Mobil oder stationar 

Die Servo-Match-Funktion kann beim iGyro 
1e sowohl am heimischen PC wie auch mit 
einem mobilen Endgerat genutzt werden. 


Trimmen oder nicht? 


Sprechen wir uber Kreisel, mussen wir uns 
auch dem Thema Trimmen zuwenden. Ge- 
nerell sollte ein Modell immerzunachst ohne 
Kreiselunterstutzung eingestellt und sauber 
getrimmt werden. Den in der Anlage gespei- 
cherten Trimmwert ubernimmt der Kreisel 
beim Einschalten als Neutralpunkt. Ein nach- 
traglichesTrimmen oder eine Eingabedurch 
einen Mischer werden vom Kreisel als Steuer- 
eingaben interpretiert. Im Dampfungsmode 
(Normalmode) bleibt nachtraglichesTrimmen 
ohne Folgen - hier sind manchmal Mischer 
trotz Kreiseleinsatz notwendig, denn eine 
ungesteuerte Abweichung aus der Neutral- 
lage wird - wie die Funktion auch benannt 
ist - nur gedampft und nicht zuruckgefuhrt. 

Im Headingmode wird die Position dage- 
gen aktiv gehalten, also nach einer Abwei- 
chung auch wieder zuruckgefuhrt. Damit 
sind Mischer oder Trimmanderungen in dieser 
Betriebsart nicht nur unnotig, sondern schad- 
lich, da sie als aktive Steuereingaben in vielen 
Systemen sogar eine dauerhafte Reaktion 
hervorrufen - gesteuert vom Krei- 
sel. Unser iGyro 1e ist in dieser 
Beziehung dagegen sehr 
unempfindlich gegen- 
uber Bedienfehlern, denn 
sein speziell abgestimmter 
Headingmode ist so gestal- 
tet, dass die aktive Ruckfuh- 
rung nur so lange wirkt, wie 
der jeweilige Steuerknuppel in 
Neutralposition steht. Jede Steu- 
ereingabe beendet den aktiven 
Headingmode und bewirkt einen 
Wechsel in den Dampfungsmode. 
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Wird der iGyro 1e uber den PowerBox-USB 
Interface Adapter mit dem PC verbunden, 
konnen mit Hilfe des Programmes „PowerBox 
Terminal", welches auf der Homepage von Po- 
werBox Systems zum kostenfreien Download 
bereit liegt, weitere Eigenschaften des iGyro 
1e verandert werden. Neben der Einstellung 
der Framerate auf 12, 15 oder 18 ms kann die 
Sensorempfindlichkeit fur groBe und trage 
Modelle vervierfacht werden. Im Weiteren 
konnen mit Hilfe des „PowerBox Terminals" 
auch die Empfindlichkeit und die Art der Sta- 
bilisierung direkt eingestellt oder ausgelesen 
werden. Interessant ist die Moglichkeit, dies 
am PC nun getrennt fur beide Servoausgange 
machen zu konnen. Damit lassen sich auch 
Funktionen mit unterschiedlichen Erforder- 
nissen verknupfen, wie beispielsweise das 
Seitenruder und die Bug- oder Heckradsteue- 
rung. Ein Tipp: Erfliegen Sie die Werte einzeln, 
indem immer nur eine Funktion am Ausgang 
angeschlossen ist, lesen Sie die Werte aus, urn 
sie dann als Festwert zu speichern. Fur ein 


solches Vorgehen ist Mobilitat gefragt und 
auch die Servo-Match-Funktion ist am Mo- 
dell bequemer zu nutzen, wenn der Laptop 
nicht in USB-Kabel-Reichweite stehen muss. 
Fur die Match-Funktion steht ein Pfeiltasten- 
Menu bereit - Werteingaben fur Mittel- und 
Endstellungen sind nicht moglich, so dass 
die Programmierung des zweiten Servoaus- 
gangeszwingend am Modell erfolgen muss. 

Fur diese Anwendungen ist der Blue- 
Com-Adapter die bessere Wahl. Er verbindet 
ein Apple- oder Android-Endgerat mittels 
Bluetooth mit dem iGyro 1e. Voraussetzung 
ist die App „PowerBox Mobile Terminal", ko- 
stenfrei im App- oder Google Play-Store zu 
bekommen. Die App wurde fur Smaertphones 
entwickelt und istselbstauf kleinen Displays 
gutzu bedienen. Tablets funktionieren auch, 
bringen aber keine erkennbaren Vorteile. Die 
Programmierung des iGyro 1e hat sowohl 
mit Mobilgeraten wie auch am PC tadellos 
funktioniert. Ubrigens: das „PB-Terminal" lauft 
auch auf Windows 10. 



Zum Test wurde der iGyro 1 e in einer 
2,2-m-ExtremeFlight-Extra mit einem 64-cm 3 - 
Boxer eingebaut. Stabilisiert wurde die 
Langsachse mit zwei Querruderservos. Die 
Flugeigenschaften haben sich insbesondere im 
3D-Bereich deutlich verbessert. 


Mein Fazit 

Der iGyro 1e hat mich auf ganzer Linie be- 
geistert. Er ist einfach in der Handhabung 
- von der Inbetriebnahme in Standard-An- 
wendungen fur einen Einachs-Kreisel bis zur 
Programmiermoglichkeit von Sonderfallen. 
Dass die fur PowerBox-Produkte gewohnt 
gute Bedienungsanleitung mit nur einer A4- 
Seite auskommt, ist auch ein Beleg dafur. Die 
Anwesenheit und Mitwirkung des iGyro 1 e ist 
fur den Piloten im Steuergefuhl nicht spurbar, 
im Flugbild und -Verhalten des Modells aber 
deutlich sichtbar. Mit zwei Ausgangen ist der 
Einsatzbereich vielfaltig - und nicht allein auf 
Flugzeuge beschrankt. Auch Autos oder Mo- 
dellboote lassen sich damit auf Kurs halten. 



Mit einer Internetverbindung bietet das„Mobile 
Terminal" automatisch auch Softwareupdates an. 


1 e - Mikro 1 -Achsen Kretselsystem 


Framerate CM 2ms 

Ol5ms 
CM 8ms 

Sense x4 OOn 

Goff 

Mr r--' I * *■ - • 

Servo-Matching Output 2 

O, , 

Init 


O Servo-Reverse 



-in : r 



Der Funktionsumfang 
des„Mobile Terminals" ist 
identisch zum stationa- 
ren „PowerBox Terminal". 
Die Bedienoberflache ist 
sehr ubersichtlich. 


TESTDATENBLATT | iGyro 1e § 

Betriebsspannung: 

4-9V 

Strombelastbarkeit: 

10 A 

Signal-Eingang: 

PWM 

Servoausgange: 

2 X PWM, 

einer mit Match-Funktion 

Kreisel Regelung: 

Heading- und 
Dampfungsmodus 

Anzahl der 

1 

Sensorachsen: 

Abmessungen: 

33x10x5,5 mm 

Gewicht: 

7,5 g inkl. Kabel 

Preis: 

79,- € 

Bezug: 

PowerBox Systems, 

Tel.: 0906 22559, E-Mail: info@ 

powerbox-systems.com, 

www.powerbox-systems.com 
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so TEST 


WOLFGANG TRAXLER 


All you need 

is speed 


Flash FI von Pichler 


Gestatten, Flash mein Name. Meinen Ursprung hatte ich so 
gegen 1980 und einer meiner Vorfahren war der Wonder 
von SIG, damals noch aus einem (/ richtigen Baukasten" heraus 
von kundiger Modellbauerhand aufzubauen und angetrieben von 
einem 2,5- bis 3,5-cm 3 -Zweitakter. Heute komme ich als Fertigmodell 
mit einem modernen Elektroantrieb daher. 


Der Flash kann zum Fahrt abbauen in Anstellung gebracht werden, 
das AbreiRverhalten ist harmlos. 



Auf den ersten Blick erscheint der Flash als 
Nurflugel - was er aber nicht ist. Es handelt 
sich um einen konventionellen Schulterdecker 
mit einem Hohenleitwerk, welches unmit- 
telbar an dieTragflache anschlieRt. Markant 
auch das Doppelseitenleitwerk, welches ohne 
angelenkte Ruder auskommt. 

Der Flash lasst sich nur schwer in eine be- 
stimmte Kategorie einordnen, belassen wir 
es einfach beim Fun-Modell mit gutmutigen 
Flugeigenschaften, das aber mit der entspre- 
chenden Motorisierung auch sehrschnell un- 
terwegs sein kann. 

Geliefert wird das Modell als Combo-Set 
inklusive Motor, Regler, Luftschraube, Spinner 
und drei Servos. Als Akku wird ein 3s/2.700- 
mAh-LiPo empfohlen. Naturlich ist auch eine 
Tuning-Variante im Angebot. Diese enthalt 
einen Motor mit Regler, welche fur den Be- 




Der Akku wird unterhalb derTragflache auf einem 
Akkubrett gelagert und mit einem Schlaufen- 
Klettband gesichert. Aufgrund dieser gewahlten 
Befestigungsart ist zum Akkuwechsel das 
Abnehmen derTragflache notwendig. 
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Der Motorspant ist bereits eingebaut und 
fertig zur Aufnahme des Motors gebohrt. Der 
Motorspant besteht aus zwei Lagen Sperrholz 
und ist dadurch mit 7 mm Dicke sehr massiv 
ausgefuhrt. Durch diesen Umstand ragt die 
Motorwelle nur ein kleines Stuck uber den 
Spant hinaus. Urn nun den Luftschraubenmit- 
nehmer aufstecken und ganz an den Motor 
schieben zu konnen, muss die Mittelbohrung 
des Spants auf 1 7 mm im Durchmesser erwei- 
tert werden. Den Regler habe ich direkt hinter 
dem Motor auf dem Rumpfboden verstaut. 

Zur Lagerung des Akkus ist unter der 
Tragflachenauflage im Rumpf ein stabiles 
Brett eingeleimt. Je nach verwendeter Akku- 
GroBe verschwindet dieser komplett unter 
derTragflache.Theoretisch ware es moglich, 


LiPo mit 3.300 mAh ausgelegt 
sind. Und da wir es richtig wissen wollten, 
haben wir urn beimTestmodell fur dieTuning- 
Variante entschieden. 


Fix und fertig 


Der Flash wird als ARF-Modell angeboten. Zur 
Fertigstellung mussen lediglich das Hohen- 
und die beiden Seitenleitwerke sowie die 
Ruderscharniere fur Quer- und Hohenruder 
verklebt werden - das dauert maximal zehn 
Minuten. Auffallend ist, dass derzum Bau des 
Modells verwendete Klebstoff auch wirklich 
diesen Namen verdient, denn er wirkt ausge- 
sprochen fest und hart. Lockere Bauteile sind 
beim Testmodell jedenfalls nicht zu finden. 

Der Folienuberzug besteht aus einer Kle- 
befolie, welche innig mit dem Untergrund 
verklebt ist und sich vom Holz kaum ablosen 
lasst - keine Chance fur Blasen oder Falten. 
Die Folie ist bereits mit dem Dekor fertig be- 
druckt, sodass sich da auch nichts ablosen 
kann und auch keine Farbkanten vorhanden 
sind. Gut gelungen ist die Bespannung der 
Seitenleitwerke mit Folie in Carbon-Optik. Sie 
verleiht dem Modell ein gewisses Race-Feeling 
und lasst es schon rein optisch rasant wirken. 


Der Spinner fiigt 
sich harmonisch 
in die Rumpfspitze 
ein. Er verfiigt 
liber eine Alu- 
Grundplatte 
fur einen 
einwandfreien 
Rundlauf. 


Kurz und bundig 


Der Einbau der Servos 
fur die Querru- 
der erfolgt 
in gewohn- 
ter Weise. Auf 
ein Brettchen wer- 
den die Servos liegend 
geschraubt und anschlieRend 
damit in der Tragflache eingelassen. 
Das Servo fur das Hohenruder wird 
einfach stehend in den vorberei- 
teten Ausschnitt gesteckt und 
dort verschraubt. Die GFK- 
Ruderhorner werden mit 
etwas Epoxidharz in 
den Rudern verleimt. 
Um moglichst kleine 
Ausschlage zu erreichen, 
sollten die Gestange am Servo- 
hebel innen eingehangt werden. Die 
Ruderhorner besitzen nur eine Bohrung zum 
Einhangen der Anlenkung und sind etwas kurz 
geraten. Dies hat ziemlich groBe Ausschlage 
zur Folge, welche uber die Ruderwegverstel- 
lung im Sender begrenzt werden mussen, um 
die Vorgaben der Bauanleitung zu erreichen. 


Dadurch geht einiges an Servo-Auflosung 
verloren. Hier wurde ich mir deutlich langere 
Ruderhorner wiinschen. 

Der Empfanger wurde hinter dem Akku, di- 
rekt unter dem Haltebrett fur dieTragflachen- 
Schraubbefestigung verstaut. Im Falle eines 
„Einschlages" kann so der Empfanger nicht 
durch den Akku zermalmt werden. 

Stabil 




Der Zugang zu Motor und Regler erfolgt uber einen 
Zugangsdeckel auf der Rumpfoberseite.Theoretisch 
ware hieriiber auch ein Akkuwechsel moglich. 
Dann musste aber eine andere Moglichkeit zur 
Akkubefestigung gefunden werden. 


82 TEST 


Flash FI von Pichler 



Die Digital-Servos von Master haben Metallgetriebe und Kugellager. Die Ruderanlenkungen sollten am Servoarm soweit wie moglich innen eingehangt 
werden, um so den maximal moglichen Servoweg zu nutzen. Die GFK-Ruderhorner diirften aus diesem Grund gern etwas langer sein. 


Ich will SpaB... 


den Akku uber den vorderen Deckel auf der 
Rumpfoberseite einzubringen. Dann stellt 
sich aber die Frage nach einer sicheren Be- 
festigungsmethode. Ich habe die einfachste 
Moglichkeit gewahlt und verwende dazu ein 
Klett-Schlaufenband. Zum Akkuwechsel wird 
die Tragflache abgenommen, was mit nur 
zwei Schrauben ohne Werkzeugeinsatz keinen 
Aufwand darstellt. 

Daten und Fakten 

Fur den Anfang ist angeraten, bei der GroGe 
der Ruderausschlage den Empfehlungen 
der Bauanleitung zu folgen. Geubte Piloten 
konnen diese noch um 2-3 mm vergroGern, 
in jedem Fall ist aber ein Expoanteil von ca. 
50% anzuraten. Die Schwerpunktangabe bei 
65 mm ist in Ordnung und lasst sich allein 
durch Verschieben des Akkus einstellen. Als 
Motorleistung verspricht der Karton-Aufdruck 
satte 650 W. Und das ist untertrieben, denn 
das Messgerat zeigt glatt 780 W Eingangs- 
leistung. Der dem Set beiliegende Boost 30 
genehmigt sich an einem LiPo 4s/3.700 mAh 
und einer 10x7"-Luftschraube einem Strom 
von 56 A bei 10.800 1/min. Bei aller Euphorie 
daruber, muss aber bedacht werden, dass der 
Hersteller fur diesen Motor nur maximal 40 A 
als zulassig erachtet und auch der Regler nur 
fur 50 A ausgelegt ist. Und deswegen darf 
man auch nicht uberrascht sein, dass der An- 
triebsstrang nach dem Flug nach Abkuhlung 
schreit. Lange Vollgaspassagen sollte demnach 
vermieden werden. Vielleicht sollte man auch 
uber ein externes BEC nachdenken, denn falls 
der Regler abkocht, bliebe zumindest noch 
das Modell steuerbar. 


...ich geb' Gas! Also Vollgas und los. Zum 
Starten genugt ein kleiner Schupps und ab 
geht's. Fur die ersten Runden habe ich den 
Drosselhebel zuruckgenommen, um mich an 
die Ruderreaktionen zu gewohnen. Flier zeigt 
sich, dass eine gehorige Portion Expo auf den 
Rudern notwendig ist, um das Modell um die 
Mittellage herum nicht standig zu ubersteu- 
ern. Im Horizontalflug steigtdas Modell je nach 


Gasstellung mehr oder weniger weg - der 
Motorsturz musste etwas vergroGert werden, 
was nachtraglich schwer ist. Also behelfe ich 
mir mit einem Mischer auf dasTiefenruder und 
senke es um ca. 3 mm bei Vollgas ab. 

Die Rollgeschwindigkeit um die Langs- 
achse ist extrem hoch, fur das Bestimmen 
der Rollen-Anzahl benotigt man fast schon 
einen Drehzahlmesser. Die erzielbare Ge- 
schwindigkeit ist hoch, die 200er Marke wird 
jedoch nicht ganz erreicht - zumindest nicht 
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Die in Carbon-Optik gehaltenen Seitenleitwerke tragen wesentlich zur Renn-Optik bei. Das Hohen- 
leitwerk sitzt nahtlos an der Hinterkante der Tragflache, die mit zwei Kunststoffschrauben am Rumpf 
befestigt wird. 


im Horizontalflug uber eine 100 m lange 
Messstrecke. 

Obwohl Ober- und Unterseite des Modell 
einen deutlichen Kontrastzueinander bilden, 
wird das Erkennen der Fluglage in groRerer 
Entfernung schwierig, die ModellgroRe setzt 
da ganz naturliche Grenzen, welche aufgrund 
der hohen Geschwindigkeit schnell erreicht 
werden. Konzentration beim Fliegen ist ange- 
sagt. Andererseits kann der Flash aber auch 
langsam geflogen werden. Und zudem zeigt 



TESTDATENBLATT Flash 

Verwendungszweck: 

Speed-Fun-Modell 

Modelltyp: 

ARF-Modell in Holzbauweise 

Hersteller / Vertrieb: 

Pichler Modellbau 

Bezug und Info: 

Pichler Modellbau, 

Tel.: 08721 5082660, 

E-Mail: mail@pichler.de, 
Internet: www.shop.pichler.de 

UVP: 

Combo-Set 1 99,- € 
Tuning-Set 239,- € 

Lieferumfang: 

Rumpf, einteilige Flache mit 
Querruder, Hohen- und Seiten- 
ruder, Kabinenhaube, Ruder- 
anlenkungen, Motor, Regler, 
Luftschraube mit Mitnehmer, 
Spinner, 3 Servos, Bauanleitung 

Erforderl. Zubehor: 

Klettband fur Akku-Befestigung 

Bau- u. 
Betriebsanleitung: 

englisch, mit deutschen Ein- 
drucken, 8 Seiten mit zahlrei- 
chen Skizzen und s/w-Fotos, 
Einstellwerte fur Schwwer- 
punktund Ruderausschlage 
vorhanden 

AUFBAU: 

Rumpf: 

Holz, vollbeplankt, 
mehrfarbiges Folienfinish 

Tragflache: 

einteilig, Holz, teilbeplankt, 
mehrfarbiges Folienfinish 

Leitwerk: 

fest, Holz, teilbeplankt, 
mehrfarbiges Folienfinish 

Kabinenhaube: 

Deckel aus Holz, abnehmbar 

Motoreinbau: 

Frontmontage, 
Motorspant aus Holz 

Einbau Flugakku: 

Akkuplatte, Klettverschluss, 
Akku verschiebbar, fur empfoh- 
lenen Akkutyp vorbereitet 

TECHNISCHEDATEN: 

Spannweite: 

910 mm 

Lange: 

750 mm (mit Spinner) 


er dabei auch ein harmloses AbreiRverhalten. 
Selbst bei voll gezogenem Hohenruder bleibt 
das Modell noch einigermaRen steuerbar und 
erst kurz vor dem Stillstand kippt es dann uber 
eine Flachenspitze ab. 

Zur Landung heiRt es weit und flach an- 
fliegen, denn der Gleitwinkel ist ausnehmend 
flach. Nase hoch nehmen, Geschwindigkeit 
abbauen und das Modell dann einfach ins 
Gras setzen - fertig. Und fallt die Landung mal 
etwas harter aus ist das auch nicht schlimm, 
der Flash ist robust genug aufgebaut. 

Jaaaa! 

Wer an quirligen und schnellen Modellen 
Freude hat, kommt mit dem Flash voll auf 
seine Kosten. Und schnell hat hier auch eine 
weitere Bedeutung, denn das Modell ist mit 
wenig Aufwand schnell flugfertig zu machen. 
Da zudem auch die Bauqualitat uberzeugen 
kann, lautet unter dem Strich das Ergebnis 
„Kannste kaufen!" 


Spannweite HLW: 


Flachentiefe an der 
Wurzel: 


Flachentiefe 
am Randbogen : 


245 mm 


240 mm 


240 mm 
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Tragflacheninhalt: 

Flachenbelastung: 

Tragflachenprofil 

Wurzel: 


22,3 dm 2 
55,7 g/dm 2 

symmetrisch 


Tragflachenprofil 

Rand: 


symmetrisch 


ProfildesHLW: 


ebene Platte 


Gewicht/ 

Herstellerangabe: 


950- 
1 .150 g 


Fluggewicht 
Testmodell o. Flug- 
akku: 


841 g 


mit3s/3.700-mAh- 

LiPo: 


1.242 g 


Antrieb vom Hersteller empfohlen: 


Combo-Set: 


Pulsar 20, Pulsar 30-A-Regler, 
LS 10x7" 


Tuning-Set: 


Boost 30, Pulsar 50-A-Regler, 
LS 10x7" 


Antrieb im Testmodell verwendet: 


Motor: 


Boost 30 


Regler: 


Pulsar 50-A-Regler 


Propeller: 


Pi Con 10x7" 


Akku: 


Lemon RC 4s/3.700 mAh 


RC-FUNKTIONEN UND KOMPONENTEN: 


Hohe: 

Querruder: 


MASTER Digital-Servo 

DS-3012MG 

2x MASTER Digital-Servo 
DS-3012MG 


verwendete Mischer: 


Motor-Tiefenruder 2-3 mm 


Empfanger: 


Graupner GR 16 HoTT 


Empf.-Akku: 


BEC3A 




J 









CAD-BIBLIOTHEK 


FREDGRUNOW 


LiPo-Aufbewahrungskiste 
mit ABC-Filtern 


Zur CAD-Bibliothek: 


www.fmt-rc.de 


Vor zwei Jahren hatte ich einen LiPo-Brand 
im Keller. Das Feuer konnte nicht ubergreifen, 
aber die austretenden Gase waren so aggres- 
siv, dass sie sogarfederharten Stahl korrodiert 
haben. AuRerdem habe ich Wochen luften 
mussen, um den Gestank loszuwerden! Nach 
dieser Erfahrung wollte ich fur die Lagerung 
meiner LiPos den maximal moglichen Schutz 
erreichen, ohne sie gleich in den Garten le- 
gen zu mussen. Deshalb habe ich mir einen 
„LiPo-Bunker" gebaut, der folgende Anfor- 
derungen erfullt: 

1. einem moglichen Brand soil nach Moglich- 
keit der Sauerstoff entzogen werden 

2. es sollen keine Gase im Falle eines Feu- 
ers/Schwelbrands in den Raum gelangen 

Die LiPos werden im „Bunker" in brandsiche- 
ren Koffern gelagert. Grundlage fur den „Bun- 
ker" ist eine Zarges-Kiste von der Bundeswehr 
(bei Ebay fur etwa 160,- € zu bekommen). 


o 


Damit transpor- 
tieren die Kameraden 

IT-Equipment. Die Kiste ist staubdicht und 
spritzwassergeschiitzt. AuRerdem benotigen 
wir zwei Filtergewinde fur die Bundeswehr- 
ABC-Schutzmaske (Ebay, je 4,95 €) und zwei 
Maskenfiltervom ortlichen Outdoor/Militaria- 
Handlerfur je 9,-€. 

Durch die Gummimembran im Gewinde, 
kann keine Frischluft mehr in den Bunker 
stromen und die Maskenfilter halten mit 
Sicherheit alle Schwebstoffe und RuR zuruck. 
Ich gehe davon aus, dass dies auch fur die 
entstehenden Nebenprodukte der Fall 
ist - man bedenke, fur was sie hergestellt 
werden. 

Die Frasteile habe ich aus 3-mm-Pertinax 
erstellt. Der Aufbau ist selbsterklarend. Der 
ganze Bau hat inklusive Frasen etwa sieben 
Stunden gedauert - das ist deutlich weniger 
als den Hangar zu putzen. 


CAD-Datensammlung 

In der FMT-CAD-Bibliothek 
(www.fmt-rc.de, Menufeld CAD-Bi- 
bliothek) finden Sie CAD-Daten von 
Bauteilen, Baugruppen und ganzen 
Modellen aus dem Bereich des Flugmo- 
dellbaus. Diese Daten sind zum Frasen 
und Laserschneiden geeignet und wer- 
den kostenfrei zur freien, ausschlieGlich 
privaten Verwendung angeboten. 

Jeder, der sich an der Daten- 
sammlung beteiligen mochte, kann 
seine CAD-Daten in ublichen For- 
maten *.dxf, *.dwg und *.prt anbie- 
ten. Fur 3D-Datensatze sind es die 
*.stp, *.stl oder *.nc— Formate. Sen- 
den Sie die Daten bitte per Mail an 
fmt@vth.de 



Alu-Kisten wie diese, eignen sich gut zur LiPo- 
Aufbewahrung - aber nur, wenn im schlimms- 
ten Fall der Uberdruckentweichen und kein 
Sauerstoff eindringen kann. 



Die Filtergewinde werden auGen plan geschliffen. 



Filtergewinde und Maskenfilter sind gunstig 
zu beschaffen. 




Die Beschlagteile bestehen aus 3-mm-Pertinax und werden mit 24-h-Harz mit den Filtergewinde- Die Abluftfilter werden in den Deckel der Kiste 
Einsatzen verklebt. eingebaut - die Filter liegen innen. 






FMT- SPEZIALISTEN 


Faserverbundwerkstoffe **»■*'** 

U»chtbau AUgemefner Modellbau UrmodelK Formtrv und Feciigttil«b«u 

Abform- und Gte&technlk Sandwk:h-Vakuum-Technlk 



^ Katalog/Preisliste 

I (kostamoMr OowmKMd) 

cATAixw www .bacuplast.de 



www.bacuplast-shop.de 

Epoxidharze Vcrstarkungsfasem a us 

Polyestertiarze E G las. Carbon u. Aramkd 

PU-Harzc Sandwichkemwtrktloffe 

Silikonkautschuke Trennmrttel 

Modellbauschaume Model Ibauspachtel 


bacupiast Fasarv*rt>un<ft«cl>nlk GmbH Dreherstrafte 4 42899 RemscbexJ 
Tel ♦49(0)2191 54742 Fax: +49 (0)2191 590354 Email infto@baeuptaat.de 


BALSABAR.DE 

Fachhandel fur Modellbauholzer 

Wir fufiren fur Sie in unserem Sortiment: 


a Sperrhoizpiatten 
a DreikanUetsten 
a Vierkantleisten 
a Endteisten 
a Rundstabe 


a Balsa bretter 
# Anlenkungszubehor 
a Schrveid- und 
Schleifzubehor 


Alle unsere Produkte sind in diversen GrdBen 
und Langen verfugbar. SondermaBe sind nach 
Rucksprache ebenfalls mCgtich. 


Balsa bar 

Jurgen Barthe! 
Allbttinger Str. 84 
84494 Neumarkt Sankt Veit 
Tel: 08639/985283 

Fax: 08639/985164 

Web: www.Balsabar.de 

E-Mail: Info@Balsabar.de 


Damit haben 
Sie Ihre 
CNC-Maschine 
im Griff! 



Elektronisches 
Handrad fur 
NCdrive-Steuerungen. 


CAD/CAM/CNC 
aus einer Hand 
Made in Germany! 


Mm 


Infos und Testversion unter: 

4CAM GmbH 86756 Reimlingen 
www.4cam.de ■ 09081-8050670 


w w w. vth .de/shop 


: haben Sie uns heute schon besucht? 


EYECATCHER ' 


Ftugeigcn$chafter\: stressvemichtend 
Spannweite: ca. Z,1S m 


Robert SchweiBgut 
Bichl&assc 8 
A-6671 WciCcnbach 
0043-5678*5792 



www.wmg-tips.at 


www.NESSEL-ELEKTRONIK.de 

2 x 4 2 Silikon Zwillingslitze (flach) a 5,00 €/m 10m = 39,00 € (a 3,90 /m) 
8 2 /6 2 /4 2 / 2,5 2 /1,5 2 /1,0 2 / 0,75 2 / 0,5 2 / 0,25 2 Silikonlitze, 1-adrig, 
rot, schwarz, gelb ab 6 2 , hochflexibel, diinn, extra geschmeidig 
6-polig HSTR Original MPX und Nessel Typ schwarz, rot, gelb, griin 
Schrumpfschlauch, GOLDVERBINDER, Balancerkabel, CRIMP ZANGE 
Handleranfragen erwiinscht NESSEL ELEKTRONIK GmbH 
D-63500 Seligenstadt Giselastr. 35 Tel. 06182-1886 F -3703 



Internet: www.gocnc.de 
Telefon: 02372 554022 


CMC Maschinen fiir 
llw Hobby! 


Next3D Serie ab 799 ,- € 

Hobby A4 Serie ab 499,-€ 

Deutsche Qualitat, schnelle Lieferzeit, 
unschlagbare Preise und top Service! 



JETCO (XL) 150 cm (200 cm) 

jgt-Trgjncr Bausatz GFK/Styro/Abachi, 

Elektro & Turbine ab 40 N(80 N) 



Trainer/F-Schlepper, 
2,2 m/2,6 m, ab 20/40 ccm, 
Bausatz Sperrholz/Styro/Abachi 



Katalog € 4,- in Briefmarken! 


Peter Adolfs Flugmodelle 

50374 Erftstadt • Eifelstrasse 68 
Telefon: 0 22 35 / 46 54 99 • Fax: 46 54 98 
www.paf-flugmodelle.de 


w ww.m odell ba u-steinhardt.de 



99,- £ 

■tiiiI viit I. 


W, Stcinhardt 

I lobby und Modellhauversand 
Wbh^nGr&irgn? 1 38 ■ 3?5 £ j? Fvd Osynl" "i mun 
TalSttr 05751.'G33Eg 

InIiITf 1 : i.iIIiu^im i T |i _ i i I id ' j t i' : i 



| www.re-design-flugmodelle.de | 


“SPERRHOLZSHOP 

Zembrod 

Der Shop fur Sperrholz, Balsa und Zubehor 


OstlandstraBe 5 Telefon 07576/ 2121 www.sperrholzshop.de 

72505 Krauchenwies Fax 07576/ 901557 info@sperrholz-shop.de 


Anzeigenschluss fiir FMT 3/2016 ist 
am 4. Februar2016 
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REINHOLD WICHERT 



Die P-40 Warhawk, gebaut und entwickelt von Curtiss 
Wright Corporation 1938, war schon immer ein 
heimlicher Favorit in meiner Wunschliste. Jetzt sah es 
so aus, dass dieser Wunsch in Erfullung gehen sollte. 
Von einem Fliegerkol legen wurde mir die „kleine" P-40 
von Kranz im fertiggebauten Zustand angeboten - mit 
ein paar Blessuren, dafuraberzu einem sehrfairen Preis. 
Der Vorbesitzer hatte mir nichts verschwiegen, 
dennoch folgte nach genauer Schadensanalyse die 
Ernuchterung - da lag ein ganzes Stuck Arbeit vor 
mir. Mit dieser Beitragsreihe werde ich mein Vorgehen 
und mogliche Smart-Repair-Techniken beschreiben. 
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Die„kleine" P-40 von Kranz ist mit gut 2,3 m 
Spannweite, einer riesigen Motorhaube und 
einem Abfluggewicht von 1 4-1 6 kg schon in 
die Kategorie der GroG-Modelle einzuordnen. 
Wer die Modelle von Werner Kranz noch kennt, 
weiB, welche Schmuckstucke man aus diesen 
Bausatzen machen kann und dass sie solide 
und alltagstauglich konstruiert sind. Seine 
Bausatze waren fast alle in Voll-GFK-Bauweise, 
jedoch noch ohne moderne Stutzstoffe wie 
Herex oder Waben. Ebenso gibt es sehr we- 
nige vorgefertigte Versteifungsspanten und 
Rippen - und wenn, dann sind dies nur ein- 
zelne Pappel-Spanten oder Styropor-Stucke. 
Trotz einfachen Aufbaus und der Fertigungs- 
technik der 80er Jahre sind die Modelle sehr 
sauber laminiert, zumTeil hoch detailliert und 
dem Original in einem vernunftigen MaB im 
Aussehen und den Flugeigenschaften an- 
gepasst. Leider hat Werner Kranz schon vor 
langerer Zeit den Vertrieb und die Produktion 
seiner Warbird-Bausatze eingestellt, was sehr 
schade ist. 

Kurzum entschloss ich mich, die Maschine 
in meineObhutzu nehmen. Die Beschadigun- 
gen von einer Notlandung, die etliche Risse 
und Lackbeschadigungen mit sich brachte, 
waren reparabel und die P-40 ansonsten sehr 
gut aufgebaut. Der neue Roto RM85FSI, ein 
2-Zylinder-Viertakt-Reihenmotor mit 85 cm 3 
von Engel-Modellbau, war fur mich ein wei- 
terer Anreiz, dieses Projekt zu starten. Als An- 
sporn diente mir die Information des Vorbe- 
sitzers, dass die Maschine vorher gut flog und 
mit einem 70-cm 3 -Zweitakt-Einzylinder nebst 
Resorohr 1 4 bis 1 5 kg Startgewicht hatte. Der 
RM85FSi wiegt mit Zundung ca. 3,4 kg - das 
sollte passen, da der vorhergehende 70er mit 



Die P-40 nach der Ubernahme 
- erst auf den zweiten Blick of- 
fenbaren sich die zahlreichen 
Beschadigungen. 


2,7 kg Gewicht noch zusatzlich 700 g Blei in 
der Nase hatte. Nur wurde die Leistung ausrei- 
chend sein? Die P-40, im Original ein Warbird 
mit 12-Zylinder-Allison V-1 71 0-Motor kein 
Leistungswunder und von den Motorabmes- 
sungen nebst Kuhler sehr voluminos, war mit 
ihrer Haube eine echte Luftbremse. Fliegen 
wird's schon, sagte ich mir und ging ans Werk. 

Schadensanalyse 

Um bei den vielen Beschadigungen die Uber- 
sicht nicht zu verlieren und auch nichts zu 
vergessen, machte ich mir eine Bestandsliste 
aller Blessuren: rechter und linkerTragflachen- 
wurzelbereich aufgeplatzt, rechte Landeklap- 
pe stark beschadigt, Laminat-Ablosungen 
an Rippen, Spanten, Steckungsrohrspanten 
und der Endleiste, gerissene Rumpfnahte im 
Flachenbereich, Laminat-Bruche im Mittel- 
bereich des Rumpfes (nicht durchgehend), 
Deckschichtharz-Abplatzungen an vielen 
Stellen, Laminat-Ablosungen an Wurzel- und 
tragenden Rippen des Seiten- und Hohenleit- 
werks, gerissene Endleisten der Hohenruder, 
ein loser Seitenruder-Haltespant und ein ge- 
brochenes Seitenruder-Stiftscharnier. 

DieTragflachen und die Motorhaube wa- 
ren glimpflicher davongekommen, lediglich 
eine aufgeplatzteTrennnaht am Randbogen, 
kleinere Nahtabplatzungen, Risse und Deck- 


schicht-Abplatzer waren zu finden. An der 
Motorhaube fehlten vier Auspuffhutzen - das 
sollte relativ einfach zu reparieren sein, dachte 
ich mir. Zu guter Letzt muss die Kabinenhaube 
komplett ersetzt werden - sie war in unendlich 
vieleTeile zerbrochen beim Crash. Zum Gluck 
hatte der Vorbesitzer mir noch eine nagelneue, 
verpackte Haube gegeben, was sehr hilfreich 
war, da Ersatzteile wohl nur noch schwer zu 
beschaffen sein wurden. Dann ging es endlich 
los mit den Reparaturen. 

Als Grundsatz gait: alle Verklebungen und 
Laminat-Abplatzungen werden mit 24-h-Lang- 
zeitharz repariert. Bei alien Arbeiten empfiehlt 
es sich, vorher die einzelnen Bearbeitungs- 
schritte im Kopf durchzugehen, um dann je 
nach Erfordernis die Arbeitsschritte individuell 
anzupassen. 

Oft sind diesefunf biszehn Minuten in die 
Vorbereitung sehr gut investiert, denn letzt- 
endlich ist das gewunschte Ziel schneller und 
einfacher zu erreichen. Mit Sicherheit konn- 
te man mit Hilfe von modernen und teuren 
Werkstoffen und einer Vakuum-Absaugung 
noch bessere Ergebnisse als die im Beitrag 
gezeigten erzielen - aber das steht in keinem 
Verhaltnis zum Geld- und Zeitaufwand, den 
man dadurch hatte. Ich arbeite lieber nach 
der„KISS-Methode // : Keep it short and sim- 
ple - also immer so einfach und schnell wie 
moglich. Los geht's! 
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Smart-Repair-Tipps fur Voll-GFK-Modelle 

Laminat-Ablosungen und aufgeplatzte Verklebungen 

1. Schadensbild: Die Verklebung von Ober- und Unterschale ist an der Endleiste der Flache 
aufgeplatzt. Ebenso hat sich die Verklebung zur Endrippe des Flachenmittelstucks gelost. 

2. Freilegen und Reinigen: Bruch- und Faserteile, Holzreste sowie Verunreinigungen entfer- 
nen. Hierzu kann man Sandpapier, Feile, Bohrschleifer oder andere Werkzeuge benutzen. Es 
sollen keine losen Teile oder Schleifstaub mehr vorhanden sein und die Bruchstellen mussen 
gut angeraut sein. Ich schleife zum Teil in das Laminat ein, das erhoht die Oberflachenhaf- 
tung. Man kann sogar kleine Locher durch das Laminat bohren - so erkennt man von auBen 
gut die Benetzung der Klebestelle mit Harz und diese Durchdringung wirkt wie„vernietet". 

3. Kleben: Auftragen von Harz sowie Harz-Fullstoff-Gemisch: Ich gebe zuerst nicht eingedick- 
tes Harz auf die zu verklebenden Stellen, danach trage ich ein Gemisch aus Harz und Baum- 
wollflocken oder Mikroballons auf. Das dunnflussige Harz benetzt somit die Oberflache und 
kann sehr gut in Risse und kleine Spalten eindringen. Das spater aufgebrachte Harz-Gemisch 
verbindet sich damit sehr gut, fullt kleine Lucken und stellt die Verklebung wieder her. 

4. Fixieren: Die Verklebung wird mit Klammern und Schraubzwingen fixiert. Auch Krepp- 
Band lasst sich hierfur gut verwenden. Bei groBeren Flachen (wie z.B. der Oberschale des 
Flachenmittelstucks) benutzte ich kleine Holzplatten oder Leisten, um die Krafteinleitung der 
Klammern und Schraubzwingen zu verteilen. Damit vermeidet man hassliche Druckstellen 
und eine Verformung der Oberflache. 

5. Reinigen: Alles gut mit Spiritus reinigen. Man glaubt gar nicht, wo am Ende einer Repa- 
ratur noch uberall Harzreste oder Fingerabdrucke zu finden sind. Gerade wenn nur kleine 
Teilabschnitte bearbeitet werden und man die restliche Lackierung beibehalten will, ist das 
sehr wichtig. 







Deckschicht-Abplatzer fullen 

1. Eingrenzen: Bereiche, wo die Deckschicht vom Laminat abgeplatzt ist, werden mit Krepp- 
Klebeband abgegrenzt, um beim Bearbeiten, Schleifen und Kleben nicht unnotig,, heile Bereiche" 
zu beschadigen. 

2. Entgraten und Egalisieren: Mit Schleifpapier (grob/fein) den abgeplatzten, rissigen Teil der 
GFK-Schicht solange bearbeiten, bis er der restlichen Oberflache von der Hohe her angepasst 
ist. Weiches Laminat dabei nach unten/innen drucken und nicht weiter schwachen. Hohlstellen, 
Locher und Risse verbleiben, da sie gefullt werden. 

3. Fullen: Mit Fullstoff (Thixotropiermittel und Mikroballons) angedicktes Harz mittels Spatel oder 
Spritze auftragen, bis der Bereich verschlossen ist. Hierbei ruhig eine Ubermenge auftragen (ca. 
1 mm hoher), damit beim nachsten Schritt keine Luftblasen entstehen. 

4. Glatten und Fixieren: Mit Tesa-Klebeband den mit Harz gefullten Bereich uberkleben. Der 
Tesa-Streifen wird vor dem mit Harz bedeckten Bereich aufgelegt und dann uber die gefullte 
Fehlstelle gezogen. Beim Aufkleben leicht - der Form der Oberflache folgend - den Harzauftrag 
mit einem Holzspatel glatten und ausstreichen. Je genauer man hier arbeitet, umso weniger muss 
man spater nachschleifen. 

5. Reinigen: Zum Schluss mit einem Lappen oder Zewa und etwas Spiritus das uberschussige, 
ausgetretene Harz/Fullstoff-Gemisch entfernen und den Arbeitsbereich groBflachig reinigen. Nach 
dem Ausharten kann man dieTesastreifen entfernen und hat bei richtiger Dosierung des einge- 
brachten Fullstoffes nur noch wenig Schleifarbeit bis zum Lackieren. 
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Smart-Repair-Tipps fur Voll-GFK-Modelle 




Laminat-Risse und 
Fehlstellen 

1. Schadensbild: Auf der rechten Seite 
zeigt sich eine ahnliche Beschadigung - 
allerdings mit Rissen und Lucken in der 
GFK-Oberflache durch herausgebrochene 
Teile. Bei Fehlstucken in der Struktur muss 
man - auch in Bezug auf die Festigkeit - 
etwas anders an die Reparatur herangehen. 

2. Form herstellen: Da wir bei Rissen und 
Fehlstellen im Laminat eine kraftschlussige 
Versteifung herstellen mussen, arbeiten wir 
mit zusatzlichen Stutzmaterialen, um zu- 
nachst die Teile wieder in die richtige Form 
zu bringen. Mein Vorschlag: Wir verwenden 
als Stutzstoff einfaches Balsa, wobei wir 
naturlich die Maserung im Holz beachten 
und in die Richtung legen, in der wir die 
Verwindungssteifigkeit wunschen. Das ist 
leicht, gunstig und schnell anzupassen. 

3. Festigkeit: Die Balsa-Versteifung wird 
mit Harz verklebt, zum Fixieren genugen 
ein paarTropfen Sekundenkleber. Dann ein 
80-g-Gewebe daruber laminieren. Hier nicht 
viel Harz auftragen - das ist nur Gewicht und 
bringt nichts. Es genugt, wenn das Gewebe 
gerade so mit Harz durchtrankt ist. 

4. Kleben: Die Klebestellen mit dunnem 
Harz benetzen und dann eingedicktes Harz 
auftragen. Betrachten Sie die Abfolge wie 
eine Grundierung, auf der die Klebung ein- 
fach besser haftet! Bei solchen Reparaturen 
ist es leider ein haufig zu sehendes Prob- 
lem: Man gibt sich viel Muhe, das zerstorte 
Laminat zu rekonstruieren, spachtelt und 
grundiert - und vernachlassigt dabei aber, 



auf eine genugende Haftung zum Unter- 
grundmaterial zu achten. Oft sind darauf 
Verschmutzungen, Farbreste oder sogar 
Trennmittelreste vom Herstellungsprozess, 
die bei der nachsten noch so geringen Belas- 
tung die reparierte Stelle wieder aufbrechen 
lassen. Das ist dann mehr als argerlich - und 
vermeidbar! 

5. Fixieren: Dabei schon kreativ bleiben - es 
gibt so viel Einsatzvarianten von Schraub- 
zwingen, Wascheklammern, Krepp-Band. 
Unglaublich! 

6. Kombinieren: Es durfen auch mehrere 
Schaden gleichzeitig behoben werden. Auf 
dem Bild ist zu sehen, dass ich nebenbei 
noch die Deckschichtabplatzungen am 
Rumpf gefullt habe. Das kann in Ruhe uber 
Nacht ausharten und man kann am nachs- 
ten Tag seine selbstgemachten Geschenke 
auspacken, sprich, von Tesa- und Krepp- 
Band befreien. 

7. Fullen und Glatten: Nochmal ein Bei- 
spiel an der zum Teil zerstorten Endleiste. 
Auf dem Harzgemisch habe ich ein Streifen 
Plexiglas „aufgeklammert", um die Ober- 
flache zu glatten und der Bauteilkontur 
anzupassen. 

Man konntevielen Fehlstellen naturlich 
auch mit Spachtel zu Leibe rucken. Ich ma- 
che das aber wirklich erst als letzte Option. 
Warum? Denken wir mal an den Zahnarzt: 
Wenn derZahn Karies hat und eine Fullung 
braucht, ist eine Kunststofffullung die ein- 
fachste Variante. Das geht hervorragend 
schnell und sieht gut aus - ist aber leider 
unter Belastung nicht so haltbar und schnel- 
ler verschlissen oder gar herausgefallen. Das 


ware vergleichbar mit dem Spachteln. Ein 
eingepasstes Inlay, quasi eine Fullung mit 
Abdruck und aus einem, den naturlichen 
Eigenschaften des Zahns besser angepass- 
ten keramischen Material, ist hoch belast- 
bar und langlebig - wie unsere Fullung mit 
24-h-Harz. Im Modell-Alltag habe ich des 
Ofteren - auch an meinen eigenen Model- 
len - die Reparaturstellen sehen konnen. 
Und erleben mussen, wie nach einer relativ 
kurzen Zeit Karies - im wahrsten Sinne des 
Wortes - ausbrach. 

In der nachsten Ausgabe ersetzen wir 
vollig zerstorte Bauteile und reparieren 
groBflachige Beschadigungen. 








Mu 1 3e Bergfalke 
Spannweite 3.500 mm 
Holz-Bausatz ; lasergeschnitten 


s&ipp* 


Skippy 

Spannweite 1.800 mm 
ARF-Modell fur 
RES-Wettbewerbe 


naut 


Informationen zu diesem und 
weiteren Produkten erhalten 
Sie im Internet unter 

www.aero-naut.de 


abheben 


direct LINK 

Schnelle Produktinfo in 
optimierter Ansicht fur 
mobile Gerate. 


aero-nautModellbau 
StuttgarterStrasse 18-22 
D-72766 Reutlingen 


Lo 100 

Spannweite 2.800 mm 

Bausatz mit GfK-Rumpf und Rippenflachen 


92 TEST 


STEFAN MUTH 




MISSION POSSIBLE 


Es ist nun schon einige Jahre her, dass ich Modelle aus derTop Flite Gold Edition-Serie 
gebaut habe. Seinerzeit waren es eine P-40 und eine Cessna 182, beide in fur damalige 
Verhaltnisse respektabler GroRe. Neben dem Arbeitsaufwand sind mir auch die gute 
Qualitat sowie die hervorragenden Flugeigenschaften der Modelle im Gedachtnis 
geblieben. Die Zeiten haben sich geandert und heute gibt es Modelle von Top Flite 
auch in ARF-Ausfuhrung, was uns den nicht unerheblichen Bauaufwand abnimmt. 
Passend zu den nun am Markt befindlichen hubraumstarken Motoren, sind auch die 
Modelldimensionen gewachsen. Die FW 190 in der A-Version gefiel mir schon immer, 
allein wegen ihres bulligen Erscheinungsbildes. Und Sternmotoren liegen mir auch am 
Herzen. Was lag also naher, als beides zu kombinieren. Den Saito FG-84 R3 hatte ich 
bereits in einem anderen Modell im Einsatz und da der Haubendurchmesser der Top 
Flite FW 190A-3 etwasgroReralsmaRstablich ist, passt der 84er Stern komplettdarunter. 


Die Focke-Wulf FW 190 gait als eines der 
besten Jagdflugzeuge ihrer Generation. Ent- 
wickelt und gebaut von den Bremer Focke- 
Wulf-Flugzeugwerken erganzte die Maschine 
ab 1 942 die BF 1 09 als zweiter Standardjager 
der Luftwaffe. Bis zum Kriegsende wurden 
uber 20.000 Einheiten gebaut. Die britischen 
Piloten nannten die Maschine,, The Butcher 


Bird", weil sie bei ihrer Einfuhrung den Spitfi- 
re und Hurricane deutlich iiberlegen war. Im 
Laufe der Entwicklung wurde der ursprunglich 
verwendete BMW 1 39-Sternmotor durch den 
starkeren BMW 801 -Sternmotor ersetzt. Dieser 
Motor war groBer und schwerer, so dass auch 
die Zelle vergroBert werden musste. Man ver- 
sprach sich von den luftgekuhlten Sternmoto- 


ren eine hohere Leistung und eine geringere 
Beschussempfindlichkeit, im Vergleich zu den 
flussigkeitsgekuhlten Motoren jenerZeit. Der 
BMW 801 war ein 14-Zylinder-Doppelstern- 
motor mit bis zu 2.000 PS Leistung. Der Motor 
erzeugte allerdings eine groBe Abwarme, so 
dass man ihn mit einem Liifterrad zwangs- 
kuhlte. Dies erlaubte eine Verkleinerung der 
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Lufteintrittsflache an der Motorhaube und 
somiteineVerringerung des Luftwiderstandes. 
Wegen der hohen Abwarme wurde sogar das 
Cockpit etwas nach hinten versetzt, um es dem 
Piloten etwas ertraglicherzu machen. Einzige 
Schwache der Maschine war die mangelnde 
Leistung in grower Hohe. Erst mit der spater 
eingefuhrten FW 190D-9„l_angnase" konnte 
dies miteinem aufgeladenen Motor verbessert 
werden. Die FW 1 90 ist ein idealesVorbild und 
mit einer der beliebtesten Modell-Warbirds. 

ARF a la Top Flite 

Schon mit dem ersten Blick auf die Bausatz- 
Teile fuhlte ich mich in meine damalige Bau- 
zeit zuruckversetzt. Die Konstruktion sieht 
noch genauso aus wie einst, mit bis auf die 
Ruderflachen vollbeplanktenTeilen,groRzugig 
verzapften Spanten von wirklich guter Holz- 
qualitat und gut dimensionierten Holmen in 
den Tragflachen.„Alles wie fruher" geht es mir 
durch den Kopf- nur, dass heute eben alles 
schon fertig ist! ZeitgemaG ist die Motorhaube 
aus GFK gefertigt und gleiches gilt auch fur 




Aufgrund des speziellen Designs der Mechaniken ist das Robart-Fahr- Das Fahrwerk passt ohne Nacharbeit in die Aufnahme. Auch die Radschachte aus 
werk alternativlos fur die Top Flite FW 1 90. Es wird auch mit elektrischen GFK sind bereits herstellerseitig fertig montiert. 

Antrieben angeboten. Fur die Montage ist zolliges Werkzeug notig. 



Die GFK-Abdeckungen konnen unter dosierter Zufuhr von HeiRluft schon 
an die Profilkontur angepasst werden. Rechts und links des Auspuffs sind 
auch diezusatzlichen Luftauslasse mit„Stolperkante"zu sehen. 



Der Lenkdraht des Sporns erhalt eine Flachstelle, 
um ein Verdrehen des Anlenkhebels auf der Achse 

zu verhindern. 
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FW 190A-3 von Top Flite/Hobbico 



Der Motor wird 
auf dem Dom 
fixiert. Die seit- 
lichen Stahlge- 
wichte konnen 
bei Verwendung 
des Saito FG-84 
R3 entfallen. 

Auch der Ring- 
spant findet keine 
Verwendung, 
da der Rumpf 
seitlich geoffnet 
wird. 



Die im Text angesprochenen CFK-Fiihrungs- 
rohrchen sind notwendig, um die Einstell- 
schrauben am Vergaser zu erreichen. 



Zum Ausrichten des Motors an der Motorhaube 
wird eine Pappschablone verwendet. Die Spin- 
nerriickplatte muss fur den Saito auf 1 2 mm 
aufgebohrt werden. 


die Radschachte sowie fur die Abdeckung am 
Rumpfheck. Das ansonsten komplett aus Holz 
gefertigte Modell ist mit einer matten Bugel- 
folie bespannt, welche beim Testmodell aller- 
dings extrem viele Falten aufwies. Ich musste 
nahezu das komplette Modell nachbugeln, 
wobei die Folie von guter Qualitat ist und die 
Falten sehr schnell verschwinden. 

Die FW 190A-3 ist perfekt vorbereitet fur 
den Einbau des Robart-Fahrwerks, welches 
sowohl in pneumatischer wie auch in elektri- 
scher Ausfiihrung erhaltlich ist. Ich wahlte das 
elektromechanische Fahrwerk, da es eine sehr 
hohe Zuverlassigkeit bietet. Daruber hinaus 
ermoglicht die Fahrwerks-Steuerung - genau 
wie beim Original - das zeitverzogerte Ein- und 
Ausfahren der Fahrwerksbeine. 

Mittlerweile gibt es auch eine deutsche 
Anleitung, die mit jeder Menge wertvoller 
Tipps zum Aufbau des Modells gespickt ist. 
Man kann deutlich merken, dass diese Erfah- 
rungen aus der Praxis stammen. 

Es ist schon erstaunlich, welch hoher Stan- 
dard mittlerweile bei solchen GroGserien-Mo- 
dellen ublich ist. Das Modell ist mehrfarbig 
bespannt und zum Teil schon mit Dekor ver- 
sehen. Fur den Rest der Detaillierung liegt ein 
sehr gut gemachter Dekorsatz bei. Selbst ein 
passender Spinner gehort zum Lieferumfang 
und als kronenden Abschluss liegt sogar ein 



Das mitgelieferte 
Cockpit bietet eine 
gute Basis zum vor- 
bildgetreuen Aus- 
bau des Modells. 

Das Zubehor bein- 
haltet unter anderem 
gut dimensionierte 
Ruderanlenkungen. 
Mittig unten ist die in 
Eigenregie erstellte 
Leitwerksverschrau- 
bung zu sehen. 


Cockpit ausTiefziehteilen bei, was ich so bis 
dato auch noch nicht gesehen habe. Selbst- 
redend sind alle zur Fertigstellung benotigten 
Kleinteile in guter Dimensionierung ebenfalls 
enthalten. 

Man hat bei diesem Modell wirklich groRen 
Wert auf ein vorbildgetreues Erscheinungsbild 
gelegt. So wirkt der Rumpf trotz der leicht 
vergroRerten Motorhaube durchaus formtreu 
zum Original und auch die Leitwerke haben die 
dem Original entsprechende, schmale Form. 
Einzig diezu geringe V-Form derTragflachen 
will nicht so ganz ins Bild passen und man 
fragt sich, welchen Grund dies hat. Aber das 
ist ein Punkt fur Scale-Puristen - das Modell 
erhebt fur sich auch nurden Anspruch, semi- 
scale zu sein. 

Nach Anleitung 

Von Bauen kann man bei solchen Modellen 
naturlich nicht mehr sprechen, wenngleich 
der Arbeitsaufwand bei der FW 190A-3 auf- 
grund dererforderlichen Motorkuhlung doch 
etwas hoher ist. Ich bin bei der Montage nach 
Reihenfolge der wirklich guten Anleitung 
vorgegangen. 

Die herstellerseitige Vorbereitung ist bei 
den Tragflachen nicht mehr zu ubertreffen. 
So sind alle Locher zur Befestigung gebohrt, 
alle Folienausschnitte zur Durchfuhrung zum 
Beispiel der Gestange bereits getatigt und 
naturlich sind die Querruder und Landeklap- 
pen bereits anscharniert. Hierfur wurden 
Stift-Scharniere verwendet und diese sind 
auch sauber verklebt. Um dem Kaufer noch 
freie Wahl bei den Servos zu lassen, sind die 
Halteklotzchen noch nicht mit den Schacht- 
deckeln verklebt. Die Hartholzklotzchen wer- 
den zusatzlich zur Verklebung auch noch mit 
Senkschrauben verschraubt. Die Anleitung 
gibt hierzum Beispiel den guten Tipp, Locher 
in die Klebeflache der Halteklotze zu stechen 
und verweist zudem auf den notwendigen 
senkrechten Verlauf der Maserung. 

Alle weiteren Schritte sind ublicher ARF- 
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Der Platz 
unter der 
Waffenhau- 
be bietet 
sich an, um 
einenTeil 
der Elektro- 
nikdarunter 
zu platzie- 
ren. 


Standard: Servos befestigen, Kabel verlangern, 
Gestange-Anschlfisse herstellen und Ruder- 
horner verschrauben. Fur Letzteres befinden 
sich Hartholzklotzchen in den Ruderflachen, 
so dass hier selbstschneidende Schrauben 
verwendet werden konnen. Dies ermoglicht 
den Verzicht auf unschone Gegenlager, welche 
die Optik storen wurden. 

Der Einbau des Robart-Fahrwerks ist her- 
stellerseitig perfekt vorbereitet und man 
muss die Mechaniken lediglich in den ge- 
nau passenden Aufnahmen verschrauben. 
Alle Durchbruche passen und die Muttern 
zur Befestigung sind auch bereits an ihrem 
Platz. Lediglich die Kabel des Spindelantriebs 
mfissen verlangert werden. Das Fahrwerk ist 
solide und prazise gefertigt. Ein schones Detail 
ist das auBerhalb der Mechanik liegende Fahr- 
werksbein, welches somit an vorbildgetreuer, 
vordererStelle im Flugel positioniert wird.Wie 
bereits erwahnt lasst sich ein zeitverzogertes 
Ein- und Ausfahren an der Steuerungseinheit 
einstellen. Dies geschieht fiber DIP-Schalter 
und kann fur jeden Aktuator (Fahrwerksan- 
trieb) einzeln eingestellt werden. Zusatzlich 
kann man zwischen empfangerseitiger oder 
separater Stromversorgung der Fahrwerksan- 
triebe wahlen. Sollte ein Antrieb falsch herum 
laufen, so lasst sich dies durch einfaches Um- 
polen korrigieren. Zwei LEDs geben Auskunft 
fiber den Systemstatus. Das Fahrwerksbein 
passt samt Rad auf Anhieb in den Schacht 


und zeigt sich im ausgefahrenen Zustand mit 
bereits herstellerseitig eingestellter Vorspur. 
Super! Zum Abschluss werden dann noch 
die Schachtabdeckungen aus GFK am Fahr- 
werksbein montiert. Die daffir beiliegenden 
Halteblocke aus Kunststoff passen dabei sehr 
straff auf das Fahrwerksbein. Einezusatzliche 
Sicherung mit Sekundenkleber halt dieseTeile 
dann auch dauerhaftan ihrem Platz. Erwarmt 
man die GFK-Abdeckungen vorsichtig mit 
einem HeiBluftgeblase, so kann man diese 
noch etwas verbiegen und perfekt an die Pro- 
filkontur derTragflache anpassen. 

Beide Flachenhalften werden uber einen 
massiven Hartholzholm verbunden und mit- 
tels UHU endfest verklebt. Diefertig abgelang- 
ten Flachendubel passen saugend in die be- 
reits eingebrachten Bohrungen in der Flache 
und das Ganze dann selbstredend genauso 
gut an den Rumpf. Verschraubt wird die ein- 
teilige Tragflache dann mittels zweier Kunst- 
stoffschrauben. Dies erschien mir angesichts 
der fiber 4.000 g Lebendgewicht zwar etwas 
vage, halt aber bis heute ohne jegliche Prob- 
leme. Das abschlieBende Aufkleben der Waf- 
fenhutzen beendet den Aufbau derTragflache. 

Kuhlung erforderlich! 

Der Rumpf versprach etwas mehr an Arbeit, 
da der Saito fiber einen Fleckvergaser verffigt 
und wie jeder andere Motor auch ausreichend 


gekfihlt werden muss. Es genfigt hierffir nicht, 
einfach nur ein Loch in den unteren Teil der 
Motorhaube zu frasen. Da die Zylinder stern- 
formig angeordnet sind, bedarf es zusatzlicher, 
seitlicher Offnungen, um die heiBe Abluft hin- 
ter den Zylindern abzuleiten. Die MaBnahmen 
hierfursind in der Bilderstrecke beschrieben. 

Der Motordom am Rumpf berficksichtigt 
sowohl Sturz wie auch Seitenzug. Gleiches gilt 
dann auch ffir die Vorderseite der Motorhaube, 
so dass die Ausrichtung des Antriebs leicht 
fallt. Zur Montage des Saito FG-84 R3 mfissen 
21 mm Langenversatz fiberbrfickt werden. 
Mittels Kiefernleisten und einer der beiliegen- 
den Sperrholzplatten wird ein Distanzstfick 
erstellt. Damit wird der Motor auf dem Dom 
ausgerichtet, wobei eine Pappschablone - 
unter der Spinnerruckplatte aufgesetzt - die 
korrekte Position zur Motorhaube gewahr- 
leistet. Das Distanzstfick wird anschlieBend 
mittels Sekundenkleber auf dem Dom fixiert, 
so dass die Locher fur die Motorbefestigung 
gebohrt werden konnen. Danach muss das 
Konstrukt namlich nochmal vom Dom gelost 
werden, da auch Ffihrungen zum Einstellen der 
Gemischregelung eingebaut werden mfissen. 
Leider liegen die Einstellschrauben des Ver- 
gasers genau auf Hohe des Motorspantes, 
so dass dieser Zwischenschritt notwendig 
ist. AbschlieBend habe ich das Distanzstfick 
mit eingedicktem 24-h-Harz verklebt. Da der 
Heckvergaser des Saito in den Rumpf hinein 
ragt, muss derTankaufnahme-Spant gekappt 
werden. In diesem Bereich liegt der Ansaug- 
trichter. Da fiber den offenen Vergaser auch 
Kraftstoff in den Rumpf gelangen konnte, 
atmet der Motor seine Ansaugluft durch ein 
impragniertes Wellrohr aus dem Kfz-Bereich. 
Es ist lang genug, um die etwaigen„Ausschei- 
dungen" des Vergasers aufzufangen, bedingt 
allerdings, dass derTankan die rechte Rumpf- 


Der Rest der RC Anlage findet sich dann in der 
Rumpfmitte wieder. Hohen- und Seitenruder- 
servo wurden etwas zuriickverlegt, damit der 
Pilot seine Beine ausstrecken kann. 
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FW 190A-3 von Top Flite/Hobbico 


seite umzieht. Diese MaGnahme hat einerseits 
den Vorteil, dass links genug Platz fur das Dros- 
selgestange bleibt und dass auf der anderen 
Seite der Raum uber dem Ansaugrohr frei wird. 
Hier ziehen dann namlich die erforderlichen 
Akkus ein, welche in einer Holzwanne ihren 
Platz finden. Somit konnen die Stromspen- 
der spater dem Modell durch die geoffnete 
Waffenhaube entnommen werden, ohne die 
Tragflache demontieren zu mussen. 

Apropos Waffenhaube: Dieses Teil besteht 
im Gegensatz zur Motorhaube aus tiefgezoge- 
nem Material und sollte bei niedrigenTempe- 
raturen mitetwasVorsicht behandelt werden. 
Der Raum unter der Waffenhaube bietet Platz 
fur die Zundung mit Schalter, die Akkuweiche, 
den GPS-Sensor und den Betankungsstutzen. 
Ein weiteres Beispiel fur die durchdachte Kon- 
struktion des Modells. 

Der Motoreinbau ist damit aber noch nicht 
beendet. Um den Zylindern gezielt kuhlende 
Luft zuzufuhren, ist eine Zwangsluftfuhrung 
notwendig. Die Stromung sucht bekanntlich 
immer den Weg des geringsten Widerstands. 
Ein Bekannter von mir hat dafur ein Frasteil 
erstellt, welches genau fur den FG-84 R3 passt 


und den gewunschten Effekt bringt. Die Fras- 
datei ist in der CAD-Bibliothek auf der FMT- 
Homepage zu finden. 

Der restliche Teil der RC-Anlage findet be- 
quem Platz im geraumigen Rumpf. Ledig- 
lich die Servos fur Hohen- und Seitenruder 
mussten etwas nach hinten umziehen, da 
sich der Pfannmuller-Pilot ansonsten einer 
Unterschenkel-Amputation hatte unterzie- 
hen mussen. Durch das hohere Gewicht des 
Motors ist diese MaBnahme allerdings nicht 
von Nachteil. Ubrigens konnte wegen des 
Motors auch das herstellerseitig bereits am 
Motordom montierte Stahlgewicht mit 663 g 
Masse entfallen.„Leistung statt totem Ballast" 
heiBt das Motto fur diese Kombination! 

Restarbeiten 

Komplettiert wird die Maschine nun weiter 
nach Anleitung. Das Leitwerk soil mittels 
Funf-Minuten-Epoxid mit dem Rumpf ver- 
klebt werden, wobei zwei Steckungsrohre 
aus Aluminium fur eine gute Krafteinleitung 
sorgen. Mit der eingebauten Steckung lasst 
sich auch eine demontierbare Losung des 


Hohenleitwerks verwirklichen. Ich habe die 
Steckungsrohre nur in einer Leitwerkshalfte 
verklebt und auf der anderen Seite durch 
eine M3-Schraube gesichert. Ein eingeklebter 
Buchendubel sorgt hierbei fur ausreichend 
Gewindelange zur sicheren Montage. Das 
Seitenruder wird mittels Stift-Scharnieren 
befestigt und nur einseitig angelenkt. Der 
Hecksporn lasst sich nur montieren, wenn 
zuvor seitlich etwas Material von den Rumpf- 
gurten abgenommen wurde. AnschlieGend 
muss noch die Cockpitverglasung verklebt 
werden, wofiir sich Canopy Glue sehr gut 
eignet. 

Das Aufbringen des Dekors stellt den Ab- 
schluss des Aufbaus dar. Ich habe selten einen 
aufwandigeren Dekorbogen gesehen - er be- 
steht aus ganzen sechs Bogen und beinhaltet 
nicht nur die Hoheitszeichen, sondern auch 
dasTarnfleckendekor des Rumpfes, sowie jede 
Menge Aufschriften, welche den vorbildge- 
treuen Charakter des Modells unterstreichen 
und ihm erst richtig Leben einhauchen. 

Um den angegebenen Schwerpunkt ein- 
zustellen, waren lOOg Ballast im Rumpfheck 
notig, da der FG-84 halt etwas Gewicht mit- 
bringt. Mit 1 3.025 g Abfluggewicht stand die 
FW 1 90 A-3 nun flugfertig vor mir. 


Die Kuhlluftfuhrung 



Um die warme Abluft hinter den Zylindern abzuleiten, wird der Rumpf 
seitlich geoffnet. Hierfur trennt man zuerst die Auslassatrappe aus GFK. 


Der markierte Bereich wird dann mittels Sage entfernt, womit sich 
schon eine groGe Auslassflache ergibt. Da diese Teile keine statische 
Funktion haben, konnen sie bedenkenlos entfernt werden. 



Die obere und untere Kante wird plan geschliffen und 
anschlieBend mit 2-mm-Balsaholz verkleidet. 



Der nun entstandene Zwischenraum wird ebenfalls mit einem 


Balsabrettchen verschlossen. Das Holz ist flexibel genug, um 
die gerade Flache am Motorspant schon in die gewolbte Form 


seitlich am Rumpf ubergehen zu lassen. 



Die Maschine ist unkritisch zu fliegen, wendet sich aber dennoch an den 
erfahrenen Modellflieger. 


Die eingebaute Kuhlluftfuhrung arbeitet sehr 
effektiv und halt die Motortemperatur in ei- 
nem gesunden Bereich. 


Die FW 1 90 hebt ab 


Das Modell ist auf dem Platz binnen weniger 
Minuten aufgerustet. Ein Heifer oder ein Gestell 
zum Ablegen des Rumpfes ist dabei hilfreich. 
Nach dem Tanken springt der Saito FG-84 R3 
wie gewohnt auf den zweiten Schlag an und 
bereits wahrend der Warmlaufphase kann man 
sich am kernigen Klang des Motors erfreuen. 
Nach wenigen Minuten hat der Antrieb Be- 
triebstemperatur und die FW 1 90 A-3 rollt mit 


l otan 

min /nuu 

59°C 

37 / 134t 

/yt. ? rrcMs 


54°C 

35 / 128"C 


S4°C 


34 / 141TC 



Zur CAD-Bibliothek: 


^ ▼ Um denTemperaturhaushalt des Saito-Motors im griinen Bereich 
zu halten, ist eine Luftfuhrung notig, welche die Kuhlluft durch die 
Zylinderverrippung zwingt. Diese wird fest mit der Motorhaube verklebt 
und liegt teilweise direkt an den Zylindern an. 


Da der Ringspant zur Motorhauben-Befestigung entfallt, 
mussen neue Klotze zur Aufnahme der nun seitlichen Schrauben 
verklebt und in die Kontur des Rumpfes eingeschliffen werden. 
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In der Startphase ist beherzter Seitenrudereinsatz gefragt, was bei kraftig motorisierten Warbirds 
iibliche Praxis ist. 


Seitliche Last vertragt das Fahrwerk nicht so gut 
- die Schwachstelle der ersten Serie wurde bei 
Robart mittlerweile erkannt und durch die Ver- 
wendung von geharteten Stahlstiften beseitigt. 


leicht erhohtem Leerlauf zum Start. Dank der 
140 mm groRen Rader und des gefederten 
Fahrwerks gelingt dies auch auf dem nicht 
mehr ganz ebenen, herbstlichen Platz ohne 
Probleme. Dann rollt die Maschine mit Halbgas 
an, wobei eine deutliche Tendenz nach links 
mit entsprechendem Seitenruderausschlag 
kompensiert wird. Nach 20 Metern wird dann 
mehr Gas nachgeschoben, was kurzzeitig 
etwas mehr Gegenseitenruder erfordert. Das 
Drehmoment macht sich hier deutlich bemerk- 
bar, ist aber ganz einfach auszusteuern. Hat die 
Maschine erst mal etwas Fahrt aufgebaut, so 
rollt sie schon gerade und kann mit einem klei- 
nen Hohenruder-Ausschlag sanft abgehoben 
werden. Speziell auf die Hohenruderfunktion 
reagiert die FW 190 A-3 sehr direkt und man 
sollte tunlichst die in der Anleitung angegeben 
Ruderwege einhalten! Diese sind stimmig und 
ergeben ein ausgewogen zu steuerndes Mo- 
dell. Mit den groBen Ausschlagen ist mir die 
Maschine fur einen Warbird schon zu quirlig. 
Der in der Anleitung angegebene Schwerpunkt 
hat sich bei den ersten Flugen als stimmig er- 
wiesen und liegt etwas auf der kopflastigeren 
Seite. Dies steht dem Modell aber gut, denn 
die Maschine mag es, wenn man siejaufen" 
lasst. Sturz und Seitenzug passen ebenfalls 
gut zur verwendeten Motor-Luftschrauben- 
Kombination. 

Der Saito beschleunigt das Modell enorm 
und bietet eine deutliche Leistungsreserve. 
Naturlich kann man mit den 13 Kilogramm 
nicht aus dem Stand senkrecht steigen, aber 
fur ein weitraumigesWarbird-like-Fliegen steht 
satt Leistung zur Verfugung. Die eingebaute 
Telemetrie verrat mir, dass die Maschine be- 
reits bei den ersten Flugen mit dem montier- 
ten Engel 24x1 2-Propeller an die 200 km/h 
schnell wird! Allerdings kommt es mir mehr 
auf das vorbildgetreue Fliegen an und maB- 
stablich hochgerechnet ist die FW 190 A-3 
bei der Geschwindigkeit schon schneller als 
es das Original je war. Ich finde es eher albern, 


wenn man vorbildgetreue Flugmodelle in Ge- 
schwindigkeitsbereichen bewegt, in welchen 
sich die Originale hochgerechnet schon langst 
zerlegt hatten. 

Durch den bulligen Rumpf und den kerni- 
gen Motorsound ist das Modell sowohl optisch 
wie auch akustisch sehr prasent und macht 
einfach nur riesig viel SpaR! Kein nervoses 
Verhalten im Langsamflug, kein Nickmoment 
beim Setzen der Landeklappen - die FW 1 90 
A-3 fliegt sich fast wie ein Trainer, nur etwas 
schneller. Macht man sie zu langsam, dann 
kippt sie uber die Flache ab und braucht 
schon einige Hohenmeter, um wieder abge- 
fangen zu werden. Dies geschieht allerdings 


TESTDATENBLATT I FW 190 A-3 


Verwendungszweck: 


Modelltyp: 


Hersteller / Vertrieb: 


Bezug und Info: 
UVP: 


Lieferumfang: 


Bau- u. Betriebsan- 
leitung: 


Semi-Scale-Warbird 


ARF-Modell in Holzbauweise 


Top Flite / Hobbico/Revell 


Rumpf, Tragflachen, Leitwerke, 
GFK-Motorhaube, Kabinenhaube, 
Tank, Rader und Anlenkungs- 
material 


AUFBAU 


Rumpf: 


Tragflache: 


Leitwerk: 


Motorhaube: 


Kabinenhaube: 

Schalldampfer- 

einbau: 


TECHNISCHEDATEN 


Spannweite: 


deutsch, 39 Seiten mit 151 Fotos 
und Abbildungen, alle Einstellwer- 
te angegeben 

Holz, vollbeplankt, mehrfarbiges, 
mattes Folienfinish 


einteilig, Holz, vollbeplankt, 
mehrfarbiges, mattes Folienfinish 


GFK, abnehmbar, lackiert 


Lange: 


Spannweite HLW: 


Flachentiefe an der 
Wurzel: 


Flachentiefe am 
Randbogen: 
Tragflacheninhalt: 


klar, lackiert, nicht abnehmbar 
unter Motorhaube 

2.016 mm 


1.860 mm 


790 mm 


475 mm 


260 mm 
79,4 dm 2 



MEHR 

WISSEN 


in einem Geschwindigkeitsbereich, welchen 
man hochstens mutwillig herbeifuhren muss. 
Fassrollen, groGe Loopings, hochgezogene 
Fahrtkurven, aber auch Ruckenfluge sehen 
mit der Maschine super aus. Man sollte aber 
immer darauf achten, entsprechend weich 
und weitraumig zu fliegen, denn das sieht am 
besten aus. Damit hat man dann auch immer 
genugend Fahrt, denn das Modell hat eine 
geringe, aber spurbare Tendenz, in die Kurve 
hinein zu fallen, was unter anderem dem Ge- 
wicht geschuldet ist. 

Die Spreizklappen wirken momentfrei und 
ermoglichen bei Vollausschlag eine deutliche 
Reduzierung der Grundgeschwindigkeit. Zum 
Landen genugt jedoch der halbe Ausschlag, 
welcher bei mir circa 30° betragt. Man kann in 


Flachenbelastung: 


Fachhandel, Infos bei www.hobbi- 

co.de, Tel.: 05223 9650 

749,- Euro 


Tragflachenprofil 

Wurzel: 

Tragflachenprofil 

Rand: 


ProfildesHLW: 


Gewicht/ Hersteller- 
angabe: 


FluggewichtTest- 

modellohne 

Kraftstoff: 


mit 710 ml 
Kraftstoff: 


164 g/dm 2 


halbsymmetrisch 

halbsymmetrisch 


vollsymmetrisch 


9.980- 10.880 g 


12.537 g 


13.025 g 


ANTRIEB V0M HERSTELLER EMPF0HLEN 


Motor: 


Propeller: 


2T-Benziner mit 50 cm 3 


k.A. 


ANTRIEB IM TESTMODELL VERWENDET 


Motor: 


fest, Holz, vollbeplankt, 
mehrfarbiges, mattes Folienfinish, 
Alu-Steckungsrohr 


Propeller: 


Saito FG-84R3 4T-Benziner 


Engel Holz 24x12 


RC-FUNKTI0NEN UND K0MP0NENTEN 


Hohe: 


Seite: 

Sporn: 


Querruder: 


Landeklappen: 

Motordrossel: 


verwendete 

Mischer: 


Fernsteueranlage: 


Empfanger: 

Empf.Akku: 


Erforderl. Zubehor: 


2x Futaba S3050 


Futaba S3050 
Futaba S9303 


2x Futaba S3050 


2x Futaba S9303 
Futaba S3001 


keine 


Futaba T18MZ 


Futaba R7008SB 

2x 2900 mAh Lilon mit emcotec 
DPSI Mini 


Robart-Einziehfahrwerk, Pilot 
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dieser Konfiguration und mit leicht erhohtem 
Leerlauf ruhig etwas steiler anfliegen und hat 
somit immer ausreichend Fahrt. Keine Angst, 
die Maschine wird nicht zu schnell, denn der 
groRe Stirnwiderstand bremst das Modell gut 
ab. Kurz uber dem Boden drosselt man den 
Motor dann komplett und lasst die FW 1 90 A-3 
ausschweben. Geschatzte 50 bis 60 m nach 
dem Aufsetzen kommt das Modell zum Stehen 
und man hat das Gefuhl, dass die Maschine 
das quasi von alleine macht. 

„Mensch, das hat sich gelohnt", geht es mir 
bei fast jedem Flug mit der FW 190 A-3 von 
Top Flite durch den Kopf. Abgesehen vom 
Mehraufwand, urn die heiRe Abluft vom Motor 
weg zu bekommen, ist die Maschine in sen- 
sationell kurzer Zeit aufzubauen. Man erhalt 
ein echtes GroRmodell, welches fruher viele 
Monatezur Fertigstellung erfordert hatte. Die 
Proportionen sind stimmig und die Qualitat 
kann rundum uberzeugen. 

Wenn man mit hangender Flache und brab- 
belndem Saito-Sound uber den Platz fliegt, 
nickt sogar schon mal der ein oder andere 
Pilot der Kunstflugfraktion anerkennend. Dass 
es sich hierbei um ein in kurzer Zeit fertig zu 
stellendes ARF-Modell handelt, bemerkt man 
allerdings erst bei genauerem Hinsehen. 


„Wo viel Licht ist, ist auch Schatten", sagt 
man ja gerne, was aber im vorliegenden Fall 
nicht zutrifft, denn auRer an der zu geringen 
V-Form gibt es an der Maschine nichts auszu- 
setzen! Das Fahrwerk hingegen zeigte kurz 
vor Ende der Flugsaison eine kleine Schwache, 
als ich diesem beim Ausrollen durch Unacht- 
samkeit eine scharfere Rechtskurve zumutete. 
Hierbei verbog sich das linke Fahrwerksbein 
nach innen und lieR sich im Anschluss nicht 
mehr einfahren. Bei naherer Betrachtung zeig- 
te sich dann, dass nicht das Bein selbst, son- 
dern vielmehr einer der beiden Stahldrahte zur 


Betatigung des Drehvorgangs beim Ein- und 
Ausfahren verbogen war. Dieser ist wohl aus 
weniger festem Stahl hergestellt und halt ei- 
ner solchen, seitlichen Belastung nicht stand. 
DasTolle an Robart-Fahrwerken ist jedoch, 
dass es jedes Teil einzeln als Ersatz gibt. Der 
Wermutstropfen dabei: Es war in Deutschland 
nicht vorratig und so wird die Lieferung aus 
Amerika wohl etwas dauern - zum Gluck ist 
jetzt ohnehin Flugpause. Und genau der rich- 
tige Zeitpunkt, sich nach einem Modell fur die 
nachste Saison umzuschauen. DieTop Flite FW 
1 90 kann ich voll und ganz empfehlen. 


Anzeige 
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PAULDAUNER 


Durch 



Brushless und AS3X: das bringt's. 
Die neue UMX P-47 Thunderbolt hat 
nicht mal 50 Zentimeter Spannweite 
und keine 100 Gramm Gewicht, ist aber 
ein Warbird durch und durch. 


Warbird-wurdig 


durch 


UMX P-47 

Thunderbolt 

Brushless 

von E-flite/ 
Horizon Hobby 


Mit einem Mikro-Modell im permanenten 
45-Grad-Steigflug, durch weite Loops gezo- 
gen, im High-Speed-Pass vorbei gebrummt 
und im Derry-Turn abgebogen? Das geht. Und 
zwar auf engstem Raum. Wer ein groBeres 
Gartengrundstuck hat, tobt darauf herum, 
ohne es zu verlassen. Bis etwa Halbgas sind 
die Flugraume ganz eng, da zirkelt dieThun- 
derbolt gemutlich um Baume oder bleibt in 
den Grenzen einer - etwas groBeren - Halle. 
Und gutmutig ist sie, wie man es von der UMX- 
Reihe gewohnt ist. Im Stromungsabriss uber 
die Flache abkippen? Gibt es nicht. Stattdessen 
geht der Mini-War bird mit langsam komplett 
durchgezogenem Hohenruder in einen harm- 
losen Sackflug. 

DrauBen spielt die Musik 

Wenn der kleine 180er Brushlessmotor voll 
aufdreht, will die Thunderbolt definitiv raus 
ins Freie. Dort ist sie bestens aufgehoben, 
selbst bei mittleren Windstarken. Auch, weil 
das ins Empfangerboard integrierte elektro- 
nische Stabilisierungssystem AS3X ein ge- 


fliegt die P-47 anders, als man es von einem 
100-Gramm-Foamie erwarten wurde. Da ist 
kein Gezappel und Gewackel, da sind auch 
keine permanenten Korrekturen notig. Die 
vom Piloten eingeschlagene Fluglage behalt 
der kleine Warbird einfach bei, selbst wenn 
Wind und Turbulenzen was dagegen haben. 
Klar, gegen einen plotzlichen Boenversatz 
des derart leichten Modells kann auch AS3X 
nichts ausrichten, aber der Effekt der Kreisel- 
stabilisierung ist schon erstaunlich. Die UMX 
P-47 benimmt sich tatsachlich so, als ware 
sie viel groBer. 

Lesen bildet 

Richtige Modellflieger lesen keine Anleitung, 
oder? Erst recht nicht, wenn das Modell aus 
der Packung heraus komplett flugfertig ist. 
Wenn alle Servo eingebaut und alle Ruder an- 
gelenkt, wenn die Flache und Leitwerke fertig 
mit dem Rumpf verbunden sind. Wenn nicht 
nur der komplette Antrieb bis zum Propeller 
betriebsbereit ist, sondern auch der Empfan- 
ger. Wenn's nur noch einen eigenen Spektrum- 
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DSMX-Sender und einen 2s-200-mAh-LiPo 
(280 mAh geht auch) braucht, um starten zu 
konnen. Wer braucht da schon eine Anleitung? 
Konnte man meinen. Auch wenn das AS3X- 
System im Handling komplett unkompliziert 
ist, vor allem zwei in der Anleitung genannte 
Punkte sollte man verinnerlichen. 

So initialisiert sich in den ersten funf Sekun- 
den nach dem Einstecken des Akkus das Sys- 
tem. Und dazu muss das Modell aufrecht und 


unbewegt abgelegt sein. Gerade gestandene 
Modellflieger machen's aber so: Sie legen das 
Flugzeug auf den Rucken, stecken den Akku 
ein, kletten ihn fest und drehen das Modell 
zuruck. Sie schutteln's also in den ersten funf 
Sekunden ordentlich durch! So geht's dage- 
gen richtig: Flugzeug auf einer Ebene aufrecht 
ablegen, Akku einstecken und funf Sekunden 
abwarten. Erst danach kommen das Modell 
auf den Rucken und der Akku an seinen Ort. 


Und noch was ist wichtig: Trimmungen, die 
uber ein paar Klicks am Sender hinausgehen, 
sollte man mechanisch vornehmen. Auch das 
sagt die Anleitung, aber auch das ubersieht 
man leicht. Beim Testmodell war ein solches 
Nachjustieren nicht notwendig, sondern nur 
eine minimale Korrektur auf dem Hohen- und 
Seitenruder. 




Passen perfekt zusammen: 
Die UMX P-47 mit ihren knapp 50 
Zentimeter Spannweite neben der doppelt 
so groBen P-47D aus gleichem Hause. Im 
Unterschied zur Razorback-Kabine der UMX- 
Maschine tragt die GroGe die blasenformige 
Kabinenhaube der spateren Thunderbolts. 
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UMX P-47 Thunderbolt Brushless von E-flite/Horizon Hobby 


Einfaches Handling 

Uberhaupt gibt's nichts zu fummeln und zu 
justieren, nicht mal an den Rudern mit dem 
Geodreieck. Denn fur die Ruderausschlage 
macht die Anleitung keine Millimeterangaben, 
sondern nennt einfach die entsprechenden 
Sender-Wegeinstellungen. Sehr komforta- 
bel. BeimTestmodell hatsich nach mehreren 
Flugen ein Mix aus den High- und Low-Rates 
bewahrt: Mit 80% Weg auf dem Querruder, 
100% Weg auf Hohen- und Seitenruder so- 
wie 1 5% Expo auf Quer- und Hohenruder ist 
das Steuerfeeling ziemlich scale. Auch beim 
Schwerpunkt ist die Thunderbolt denkbar 
unkompliziert. Man sollte mit der vorderen 


Position - und das heiBt, einem ganz vorne 
im Fach liegenden Akku - beginnen. Danach 
kann man ihn je nach Vorliebe noch ein Stuck 
zurucknehmen. 

Und je nach Geschmack startet man 
mit Fahrwerk vom befestigten Boden aus 
oder ohne mit der Hand. Abnehmen oder 
aufstecken lasst es sich in Sekunden. Und 
richtig stabil ist es, dieses 1 ,5-mm-Drahtfahr- 
werk! Da machen selbst harte LandestoBe 
nichts. Dazu kommt eine fur Mikro-Model- 
le ordentliche Bodenfreiheit, die sich sogar 
noch steigern lasst, wenn man die Rad- 
verkleidungen abclipst. Dann ist sogar der 
Start auf einem gepflegten 
Rasen denkbar. 



Auch Hohen- und Seitenleitwerk sind schon komplett fertig angelenkt. Das Sponrad ist sogar 
lenkbar und kann ebenso abceclipst werden. 



Die Querruder sind einzeln durch je ein Ultra-Micro-Linearservo angesteuert. Das iiberaus robuste 
Drahtfahrwerk lasst sich ganz einfach abclipsen. 


TESTDATENBLATT | 
UMX P-47 Brushless 


Verwendungs- 

zweck: 

Mikro-Warbird 

Model Ityp: 

BNF-Basic-Modell aus Schaum 

Hersteller/Vertrieb: 

E-flite/Horizon Hobby 

Bezug und Info: 

Fachhandel, 

Infos bei www.horizonhobby.de, 
Tel.: 04121 2655333 

UVP: 

1 39,99 € 

Lieferumfang: 

komplett flugfertig aufgebautes 
Modell mit alien RC- und Antriebs- 
komponenten, Anleitung 

Erforderl. Zubehor: 

Spektrum-Fernsteuerung mit 
DSMX, Flugakku, Ladegerat 

Bau- u. Betriebsan- 
leitung: 

13 Seiten s/w und deutsch, 
mit zahlreichen Skizzen, 
alle Einstellwerte enthalten 

Aufbau 

Rumpf: 

in Styropor geschaumt, 
lackiert und mit Dekorversehen, 
alle RC-Komponenten fertig 
eingebaut 

Tragflache: 

in Styropor geschaumt, lackiert 
und mit Dekor versehen, fertig am 
Modell montiert, nicht abnehmbar 

Leitwerk: 

Styropor (SLW) bzw. Depron (HLW), 
fertig m ontiert und angelenkt 

Kabinenhaube: 

tiefgezogen aus klarem Kunststoff, 
fertig verklebt 

Einbau Flugakku: 

uber Klettband an 
Rumpfunterseite 

TECHNISCHEDATEN 

Spannweite: 

482 mm 


Lange: 

434 mm 



Tragflachenprofil: 

k.A. 

Profil des HLW: 

k.A. 

MEHR 
^ WISSEN 

Gewicht/Hersteller- 

angabe: 

95 g 

FluggewichtTest- 
modell o. Flugakku: 

80 g (mit Fahrwerk) 

mit 2-s-280-mAh- 
LiPo: 

97 g 

ANTRIEB (VOM HERSTELLER EINGEBAUT): 

Motor: 

180er 2.500 kV Brushless-AuKen- 
laufer-Motor (fertig montiert) 

Regler: 

auf Empfangerboard integriert 

Propeller: 

4-Blatt-Propeller (4,5x3") 

Akku (verwendet): 

2s-280-mAh-LiPo (nicht enthal- 
ten), empfohlen: 2s 200 mAh 

RC-Funktionen und Komponenten 

Hohenruder: 

Ultra-Micro-Linearservo 
auf Empfangerboard 

Seitenruder: 

Ultra-Micro-Linearservo 
auf Empfangerboard 

Querruder: 

2 x Ultra-Micro-Linearservo 

Verwendete 

Mischer: 

keine 

Empfanger: 

DSMX-Empfanger mit AS3X (auf 
Board) 

Sender: 

Spektrum DX8 (nicht enthalten) 









APRIL MARZ FEBRUAR JANUAR 


TERMINE 
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Alle Termine auch aufwww.fmt-rc.de 


DATUM 

VERANSTALTUNG 

PLZ 

VERANSTALTUNGSORT 

KONTAKT 

TELEFON 

E-MAIL 

HOMEPAGE 

17.01. 

Hallenmodellflugtag "Indoor-Fly" 
beim MFC Beckum e.V. 

59269 

Beckum, Sporthalle Kreis-Berufs- 
schule Hansaring 11 

Frank Grittner 

0151 1802 4162 


www.mfc-beckum.de 

23.-24.01. 

GroBe Modellbauausstellung des MFC 
Kusterdingen e.V. 

72127 

Kusterdingen/bei Tubingen, 
Turn- und Festhalle 

Claudia 

Griinenwald 


Claudia_Gruenenwald@mfc- 

kusterdingen.de 


27.01. - 

01.02. 

Spielwarenmesse Nurnberg 

90471 

Nurnberg, Messezentrum 1 





30.01. 

Modellbau-Borse Sinsheim des MFSV 
Sinsheim 

74889 

Sinsheim, Elsenzhalle 

Ingo Jackisch 

07261 1 3888 ab 
19 Uhr 


www.mfsv-sinsheim.de 

07.02. 

Slowflight Meeting Rodinghausen 

32289 

Rodinghausen, An der Stertwelle 16 

Hinrik Schulte 

05746920350 

hinrik.schulte@web.de 

www.msc-bussard.de 

07.02. 

Modell- und Segelflugausstellung der 
Fliegergruppe Schorndorf 

73614 

Schorndorf, Barbara-Kunkelin- 
Halle 

Bernhard 

Schwendemann 

07181 45818 

beschwende@aol.com 

www.modellflug- 

schorndorf.de 

14.02. 

5. Indoorflugtag ab 11 Uhr 

75438 

Knittlingen, Sporthalle Dr.-Joh.- 
Faust-Schule 

Patrick Turnwa Id 

017697652111 

vorstand@fsc-knittlingen.de 

www.fsc-knittlingen.de 

20.02. 

Modellbauflohmarkt 8-14 Uhr 

85391 

Allershausen, Mehrzweckhalle 

Matthias Rehm 

08161 883374 

flohmarkt@mfvf.de 


20.-21.02. 

3. Lausitzer Indoortreffen beim 
Aeroklub Hoyerswerda 

01968 

Senftenberg, Niederlausitzhalle 
Schillerstr. 34 

Torsten Schmoll 

0171 241 9197 

sabtor@web.de 

www.seba-aerobatic.com 

27.02. 

Indoor-Flugtag beim MSC Erwitte e.V. 

59597 

Erwitte, Ballsporthalle Schul- 
zentrum 

RalfHuther 

02941 273317 

vorstand@msc-erwitte.de 

www.msc-erwitten.de 

05.03. 

Modellbauborse des MSV Hofheim e.V. 

68623 

Lampertheim 

Michael Braner 

0179392 5017 

branermichael@aol.com 


05.-06.03. 

Modellbauausstellung zum 40. 
Vereinsjubilaum MSV Langenau e.V. 

89129 

Langenau, Stadthalle 

Joachim Stahl 

0172 767 5890 

info@msv-langenau.de 

www.msv-langenau.de 

12.03. 

9. Fruhjahrsfliegen beim Segelflug- 
verein - Die Modellflieger 

33813 

Oerlinghausen, Segelflugplatz 
StukenbrockerWeg 43 

Sebastian Stenzel 

0176272 58220 

fruehjahrsfliegen@sfvoe.de 

www.sfvoe.de 

12.-13.03. 

Modellbauausstellung beim FSM 
Limburg a.d. Lahn e.V. 

56412 

Nentershausen, Burgerhaus 

Kathleen 

Niederhuber 

0177 9682184 

geschaeftsfuehrer@fsm-limburg.de 


13.03. 

Indoor-Flugtag mit Flugshow beim 
AERO-Club 

57413 

Finnentrop, Dreifach-Sporthalle 
Gutenbergstr. 

K.-H. Hartung 

02722 52012 

khartung@unitybox.de 

www.aero-dub.atten- 

dorn.de 

13.03. 

Modellbauborse und Modellflugaus- 
stellung 

63584 

Griindau Lieblos, Burgerhaus am 
Burgerzentrum 1 

Jorg Bohlen 

06058918317 

verein@mbc-ikarus.de 


18.-20.03. 

Faszination Modelltech - Neuheiten 
zum Saisonstart 

74889 

Sinsheim, Neulandstr. 27 

Messe Sinsheim 
GmbH 

07261-689-0 

modelltech@messe-sinsheim.de 

www.faszination- 

modelltech.de 

19.-20.03. 

Flugmodell-Ausstellung 

CH- 

4313 

Mehrzweckhalle Fuchsrain Mohlin 

Werner 

Liitzelschwab 

0041 6185 
13650 

luetz@bluewin.ch 

www.mgfricktal.ch 

19.-20.03. 

Modellflugausstellung Modellflug 
gestern und heute 

56410 

Montabaur, Biirgerhalle 

Hans Bierenfeld 

0171 727 8792 

mfc-montabaur-heiligenroth@ 

online.de 

www.mfc-montabaur- 

heiligenroth.de 

26.-28.03. 

11. Speyerer Modellbautage 

67346 

Speyer, im Technik MUSEUM 

Corinna Handrich 

06232 6708-68 

handrich@technik-museum.de 

www.technik-museum.de 

08.-10.04. 

modellbau WELS 

Faszination Modellsport & Airshow 

AT- 

4600 

Weis, Messe Weis, Messeplatz 1 

Sabine 

Wasserbauer 

0043 7242 
9392-6635 

s.wasserbauer@messe-wels.at 

www.messe-wels.at 

09.04. 

Modellbauborse, alles rund urn den 
Modellbau (10-16 Uhr) 

97727 

Fuchsstadt, Am Kiegel 10 

Mathias Noth 

0972 68374 

info@msg-hammelburg.de 

www.msg-hammelburg.de 

09.04. 

Modellbau-Flohmarkt der MFG 
Vilsbiburg e.V. 

84137 

Vilsbiburg, Stadthalle Georgenstr. 1 

Raimund Scussel 

08703 91622 

r-scussel@t-online.de 

www.mfg-vilsbiburg.de 

15.-17.04. 

ProWing International 

59505 

Flugplatz Soest/Bad Sassendorf, 
Am Flugplatz 5 

Andreas Engel 

05502 3142 

info@prowing.de 

www.prowing.de 

16.04. 

Schnupperkurse bei der Modellflug- 
schule Fliegerhimmel 

86983 

Lechbruck am See, Steinhauer- 
weg 25 

Maximilian 

Schmeller 

08862 911 4311 

info@fliegerhimmel.de 

www.fliegerhimmel.de 

20.-24.04. 

Intermodellbau Dortmund 

44139 

Dortmund, Westfalenhallen 

intermodellbau@westfalen- 

hallen.de 

www.intermodellbau.de 

07.05. 

Modellflugshow mit Nachtflugshow 

99610 

Sommerda Rohrborn, Hinweisschil- 
dern folgen 

Thomas Humboldt 

03634623 009 

info@mfvsoemmerda.de 


14.-15.05. 

F5J Euro-Tour 1. Osnabriicker Friedens- 
reiter-Cup 


Wallenhorst-Hollage, Modell- 
flugplatz 

Werner Neff 

0541 911 88021 

DO-X@gmx.net 


14.-15.05. 

Treffen fur Freunde von Flugmodellen 
mit Sternmotoren 

68526 

Ladenburg 

Joseph Biebl 


josephbiebl@aol.com 


14.-15.05. 

56. Internationaler Luftzirkus 
(SA groBe Nachtflugshow) 

33418 

Harsewinkel 

AxelWittwer 


info@luftzirkus.com 

www.luftzirkus.com 

14.-15.05. 

35. Modellflugtag mit Modellflug- 
schau 

48480 

Spelle, Vereinsgelande EBmoor 

Alfons Rammes 

054587691 

info@mfsc-spelle.de 

www.mfsc-spelle.de 

21.-22.05. 

Hubschrauber-Meeting bei der 
Flugmodellgruppe Wanna e.V. 

21776 

Wanna 

Hans Derichs 

047621571 

kurz.kar@web.de 


26.05. 

Schnupperkurse bei der Modellflug- 
schule Fliegerhimmel 

86983 

Lechbruck am See, Steinhauer- 
weg 25 

Maximilian 

Schmeller 

08862 911 4311 

info@fliegerhimmel.de 

www.fliegerhimmel.de 








104 KOLUMNE 

Hier riecht's nach Sprit 

Wenn diese Ausgabe der FMT erhaltlich ist, haben wir bereits die Feiertage und den 
Jahreswechsel hinter uns. Ich mochte mich bei den Lesern dieser Kolumne herzlich 
bedanken. Ohne euer aktives Mitmachen waren mir wahrscheinlich schon lange die 
Themen ausgegangen. Weiter so! 




Auf meinerWerkbankliegt momentan ein na- 
hezu fertiger Spacewalker, in dem sich der tolle 
Gaui 4-Takter, den ich in der letzten Ausgabe 
vorgestellt habe, auch im praktischen Betrieb 
beweisen soli. Der 50er Gaui braucht aber 
einen 1 :20-Sprit, anders als meine sonstigen 
Benziner, die alle mit 1 :30 laufen. Also war eine 
neueTankstation fallig, die wegen des geniig- 
samen Durstes des 4-Takters platzsparend 
mit einem 2-Liter-Behalter auskommt (Abb. 
1). Der reicht fur ein Wochenende vollig aus. 
Wersich dieTankstation nachbauen mochte, 
findet die Frasdateien in der CAD-Bibliothek 
auf der FMT-Homepage. 

DieTankstatioin besteht aus nur wenigen 
Teilen (Abb. 2), so dass man sie auch ohne 




CNC-Frase mittels Bandsage herstellen kann. 
Ich erzahle das hier nur deshalb, weil ich dabei 
eine unglaublich preiswerte Pumpe einsetze 
(Abb. 3). Die Firma Pollin (www.pollin.de, Be- 
stellnummer 330 047) liefert fur gerademal 
2,95 € eine Zahnrad-Wasserpumpe mit Motor 
RS-360SFI (Betriebsspannung: 3-7,2 V, Forder- 
menge: 0,7-1 ,6 l/min). Ich kann naturlich nicht 
garantieren, dass diese kleine und eigentlich 
fur Wasser gedachte Pumpe auf Jahre hinaus 
unseren Sprit vertragt. Bis jetzt pumpt sie - 
mit einem kleinen 2s-LiPo befeuert - ganz 
fleiBig und zeigt noch keine Ermudungs- oder 
Inkontinenzerscheinungen. 


Erich Reber ausWorb in der Nahe von Bern in 
der Schweiz hat dieses Mail geschickt: 

„Guten Tag Franz. Ich hatte einen Motorabsteller 
bei einem meiner Schlepps. Mitten im Schlepp 
hat der Motor an Leistung verloren. Der Segler- 



kollege hat schnell geklinkt und ich habe mit 
dem Gaskanal gespielt, auf und zu etc. Das hat 
einen kurzen Moment geholfen, aber just in der 
Ladekurve ist der Motor trotzdem ausgegan- 
gen. Leider passierte das grad gegen die Sonne 
und die AuBenlandung hat dem Flieger einigen 
Schaden beigebracht (ist aber schon fast wieder 
repariert). Nun die Schadensanalyse: Motor ZDZ 
B2 80 cm 3 , Vergaser BING Typ 49. Die Membrane 
(Abb. 4) ist ein „Wellblech". Im Sieb waren kleine 
Verschmutzungen. Eine der beiden Kerzen istge- 
brochen. Der Zundkerzenstecker der gebrochenen 
Kerze ist innen verschmutzt, der andere sauber 
(Abb. 5). Mich irritiert, dass ich schon einigeMale 
einen Leistungsverlust bei schweren Seglern er- 
lebt habe, der Motor hat sich aber nach dem 
Klinken wieder erholt. Weiter ist da naturlich ein 
Fragezeichen bei der gebrochenen Kerze und vor 
allem bei dem verschmutzten Kerzenstecker. Dass 
die Kerze gebrochen ist, kann naturlich auf den 
Aufprall bei der AuBenlandung zuruckgehen. Den 
verschmutzten Kerzenstecker kann ich mir nicht 
erklaren. Die Kerze ist au Ben sauber, will hei Ben, 
sie war fest im Gewinde verschraubt. Ware es 
moglich, dass die Kerze undicht war und so den 
Kerzendeckel verschmutzt hat? Dann ware die 
Korn press ion in diesem Zylinder naturlich futsch? 
Man sieht auch auf den Bildern, dass die eine 
Kerze sehr nass gelaufen ist und die andere (die 
gebrochene) sehrtrocken (Abb. 6). Hatvermutlich 
mit dem Versatz der beiden Zylinder beim Boxer 
zu tun. Es ist gut moglich, dass da viele einzelne 
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Probleme im Spiel si nd und der Motor vermutlich 
aufdermogeren Seite betrieben wurde?Zur Ver- 
schmutzung im Kerzenstecker babe ich gesehen, 
doss es keiri 01 oderAhnliches ist. Es ist eher i /vie 
Stoub. Ein Kollege meinte dozu, dass der Zund- 
funke im Kerzendeckel durchgeschlagen hatte." 

Das Foto 7 zeigt die Membrane auf der Pum- 
penseite. Die sieht zwar recht runzelig aus, 
wird aber nicht der Grund fur den Absteller 
sein. Wenn diese Membrane nicht mehr ganz 
plan liegt, wird nur das Ansaugen beim Anwer- 
fen schwieriger. Du solltest dir auch noch die 
Regelmembran auf der anderen Vergaserseite 


ansehen. Dein Kollege hat wahrscheinlich 
recht mit seiner Vermutung. Der Kerzenstecker 
sieht knochentrocken und verbrannt aus. Das 
kann zwei Ursachen haben: 

Oben unter der Silikonschicht ragt ein Ent- 
storwiderstand von dem Zundkabel in die Win- 
dungen der kleinen Feder (Abb. 8). Wenn hier 
ein Abstand vorliegt, also das Beinchen des 
Widerstandes sich nicht unter der Federwin- 
dung befindet, gibt es im Kerzenstecker eine 
Vor-Funkenstrecke, die im Laufe der Zeit alles 
wegbrennt. Ich habe so auch schon einmal 
ein Modell verloren. Die zweite Moglichkeit 
ware eine Vorschadigung der Kerze. Wenn der 


Mittelkontakt auf dem Isolierkorper der Kerze 
wackelt, passiert das gleiche wie bei einem 
losen Widerstand. Es gibt fur kurze Zeit eine 
Funkenstrecke, bis der Motor dann schlagartig 
ausgeht. Die Kerze kann bereits vor der harten 
Landung gebrochen sein. 

Ich wurde beide Kerzen erneuern und den 
braungebrannten Kerzenstecker ersetzen - 
und dabei auch einen neuen 1,5-Ohm-Wider- 
stand einsetzen. 

In der nachsten FMT-Ausgabe mochte ich 
die Einbaulage eines Motors im Modell und 
den daraus resultierenden Einfluss auf das 
Modell besprechen. 
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DIETER WERZ 


Wer geglaubt hat, bei den 
Sternen ist man mit drei mal 
11 cm 3 am Limitfur Viertakt- 
benziner, hat sich geirrt. Sehr 
zu meiner Freude hat Saito 
nun den FG 19R3 prasentiert. 
Derzeit ist das der kleinste 
mir bekannte, kommerziell 
angebotene Benzin-Viertakt- 
Mehrzylinder am Markt. 
Mal sehen wie lange er das 
bleibt- beim 33er hatte ich 
noch darauf gewettet, dass 
so schnell nichts Kleineres 
kommt. Jetzttraue ich mich 
das nicht mehr. Seit der Ein- 
fuhrung des 33ers und des 
60ers liegt die Latte fur die 
kleinen Viertaktsterne ganz 
schon hoch. Umso interes- 
santer ist die Frage, ob der 


tung und einen schonen, aggressiven Sound. 
Die Brennraume sind wie bei alien modernen 


Kleinste mithalten kann? 


Der Motor folgt vom Aufbau her dem bei Saito 
schon traditionell zu nennenden und bewahr- 




Die Zundung kann direkt an einem 2s-Lipo betrieben werden. 


Der FG 19 ist 
ein kompak- 
tes Triebwerk 


ten Konzept. Der FG 1 9 ist aber kein Methanol- 
Motor mit Zundung und benzintauglichem Ver- 
gaser - konstruktiv wurde da einiges gemacht. 
Der Motor ist als OHV-Kurzhuber ausgefuhrt, 
der Antrieb der groR dimensionierten Ventile 
erfolgt durch drei einzelne, vor den Zylindern 
liegenden Nockenwellen mittelsStoBelstangen 
und Kipphebeln. Die Kipphebelgeometrie er- 
zeugt einen groBen Ventilhub, der zusammen 
mit der steilen Erhebungskurve der Nocken lan- 
ge Offnungszeiten fur die Ventile ergibt, das ist 
gut fur den Gaswechsel, bringt ordentlich Leis- 


Hochleistungsviertaktern wannenformig (man- 
che sagen auch^almdachformig") und werden 
von den groBen Ventilen dominiert. 

Die gegossenen und verguteten Silumin- 
kolben sind recht kurz und tragen - im Ge- 
gensatzzu denen der groBen Bruder-jezwei 
Rechteckkolbenringe. Das Haupt- wie auch 
die beiden Nebenpleuel sind als Leichtmetall- 
schmiedeteile ausgefuhrt, das untere Auge des 
Hauptpleuels ist mit Phosphorbronze ausge- 
buchst. Hier wurde alles richtig gemacht. Zwar 
wurde auch die Gleitpaarung Aluminium-Stahl 
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Die Riickseite 
des Ansaugge- 
hauses zeigt 
Erleichterungs- 
bohrungen. 

Im Zentrum der 
thermisch ent- 
koppelte 
Stutzen fur den 
Vergaser. 


einwandfrei funktionieren, solange die Schmie- 
rung in Ordnung ist, aber die Bronzebuchse 
bringt aufgrund ihrer VerschleiGfestigkeit und 
Notlaufeigenschaften einfach mehrSicherheit 
und Lebensdauer, auch bei kurzfristiger Man- 
gelschmierung oder Temperaturproblemen. 
Trotzdem ist auch hier - wie bei alien Gleitla- 
gern - die richtige Schmierung lebenswichtig. 

Die integral gefertigten Zylinder bestehen 
aus hochfestem Leichtmetalldruckguss mit Ven- 
tilfuhrungen aus Bronze und sind auf das aus 
dem Vollen gefertigte Gehause aufgesetzt. Die 
geometrische Auslegung des Motors entspricht 
einem modernen Viertaktkonzept. 


Die Zundungselektronik steckt in einem 
abschirmenden Gehause. Die Kurbelwellenpo- 
sition wird an insgesamt vier im Propellermit- 
nehmer sitzenden Magneten abgegriffen. Die 
Zundung kann direkt an einem 2s-LiPo-Akku 
betrieben werden, der Hersteller empfiehlt 
die Verwendung einer Zundungsbatterie mit 
mindestens 1 .000 mAh Kapazitat. Der separat 
zu beschaffende Schalter soil fur mindestens 
3 A ausgelegt sein, auch wenn die Zundung 
bei Vollgas nur etwa 400 mA zieht. 

Fur Funken sorgen Mini-Zundkerzen mit 
14^-32-Gluhkerzengewinde. Dass die Mini- 
kerzen empfindlich auf mechanische Bean- 
spruchung reagieren, durfte sich inzwischen 
herumgesprochen haben. Also: besser eine 
Reservekerze einpacken. 

Die Luftschraubenmutter ist zur Sicherheit 
klassisch mit einer Spannzange geklemmt. Das 
Wellengewinde ist M7x1 . Der Propellermitneh- 
mer ist ein Aludrehteil, die Moment-Ubertra- 
gung Kurbelwelle-Propellermitnehmer erfolgt 
ubereinen Klemmkonus. AlsVerdrehsicherung 
dient ein Gewindestift. 

Wahrend beim 33er und 84er Dreizylinder 
noch auf das Ansauggehause der Methanoler 
zurtickgegriffen wurde, hat man den beiden 
neuesten Sternen, dem FG 1 9R3 und dem 60er 
vollig neu gestaltete Ansauggehause verpasst. 
Auf die beim Methanoler erforderliche Flussig- 
keitsfalle zum Schutz der unteren Zylinder vor 
hydraulischer Blockierung, wurde zugunsten 


Das Ansauggehause mit zentralem Frischgas- 
eintritt, Volumenkorper zur Verwirbelung und 
symmetrischen Saugrohren. 

gleich langer Ansaugwege und eines geringen 
Totraumes verzichtet. Damit erhalt man eine 
gleichmaBigere Gemischverteilung. 

Fur zundfahiges Gemisch sorgt der hausei- 
gene Zweinadelvergaser mit Membranpumpe, 
wie er - mit verschiedenen Kukenbohrungen 
- auch bei den kleineren Einzylindern zum Ein- 
satz kommt. Vom Aufbau her ist der Vergaser 
eine Kombination aus klassischem RC-Vergaser 
mit einem walzenformigen Drosselkuken und 
einer Membranpumpe mit Differenzdruck- 
regler, wie sie bei den Vergasern von Gera- 
temotoren ublich ist. Die Pumpe wird vom 
im Ansauggehause pulsierenden Unterdruck 
angetrieben. Die Ankopplung erfolgt uber 





Der Wegbereiter 
des Erfolgs: Saitos 
hauseigener Pum- 
penvergaser. 
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Saito FG 19R3 von aero-naut 



Sichere Sache: Das Hauptpleuel wird form- 
schlussig durch einen PTFE-Pilz auf dem Kur- 
belzapfen gehalten, hier kann sich nichts losen. 



Solide: Bronzebuchse im Hauptpleuel. 


eine Bohrung direkt vor dem Drosselkuken. 
Den Tank sollte man trotzdem so nahe wie 
moglich am Motor und mit derTankmitte 
auf Hohe des Dusenstockes einbauen, sonst 
bekommt man den Vergaser nie ordentlich 
eingestellt. Die Pumpe ist namlich keine Kraft- 
stoff-Forderpumpe im eigentlichen Sinn - sie 
sorgt lediglich fur einen konstanten Kraftstoff- 
druck vor dem Dusenstock, um eine exakte 
Kraftstoffdosierung zu ermoglichen. 

Der Motor wird komplett mit Zundung, 
Zundkerzen, Abgaswellrohren,Werkzeugsatz, 
und deutscher Bedienungsanleitung gelie- 
fert. Die Anleitung sollte man sorgfaltig lesen 
und sich daran halten, dann klappt's auch mit 
dem Motor. 

Der Betrieb 

Extrem wichtig ist das Kraftstoff-OI-Gemisch. 
Das muss mindestens 1:20, besser 1:15 sein, 
unabhangig davon, was„erfahrene Kamera- 


den" - die immer Bescheid wissen, aber aus 
Vernunftgrunden nur RTF-Schaumwaffel flie- 
gen - dazu sagen: Weniger Olanteil als 1:20 
fuhrt innerhalb kurzer Zeit zum Exitus des 
Triebwerks. Wahrend des Einlaufvorganges 
empfiehlt der Hersteller ausschlieBlich 1:15 
zu verwenden. Als 01 kommt sowieso nur 
ein extrem hochwertiges, temperaturstabiles 
Vollsynthese-OI fur Gemisch-Schmierung in 
Frage. Warum? Weil alles was sich an mecha- 
nischen Teilen unterhalb des Kolbenbodens 
im Kurbelgehause bewegt, nur durch das 01 
geschmiert wird, was nach der Verbrennung 
seinen Weg am Kolbenring vorbeigefunden 
hat. Im Gegensatz zum Zweitakter, bei dem das 
Frischgas durchs Kurbelgehause stromt, ist das 
01 bei unserem gemischgeschmierten Viertak- 
ter durch den Verbrennungsprozess schon arg 
strapaziert worden. Ebenfalls lebenswichtig 
ist die korrekte und damit ausreichend fette 
Vergasereinstellung. Die Vergaser sind bei den 
SaitosimWerkfurden normalen Betrieb vorein- 
gestellt. Um Schaden zu vermeiden, muss die 
Vollgasdusennadel fur die ersten Laufminuten 
deshalb etwas aufgedreht werden, beim 1 9er in 
etwa 1 Vi Umdrehungen. Mit dieser Einstellung 
sprang der Motor einwandfrei an. 

Fur die Testlaufe habe ich am Motor zu- 
nachst die mitgelieferten Wellrohre montiert, 
spater kam ein Ringschalldampfer von Gerhard 
Hielscher zum Einsatz, der sehr gut mit dem 
Motor harmoniert. Der Zundakku war ein 2s- 
LiPo mit 1 .250 mAh. Als Testpropeller dienten 
APC-Luftschrauben der GroBen 1 3x7 bis 1 5x8 
Zoll. Der Hersteller empfiehlt Luftschrauben 
der GroBen 13x9 bis 15x6 Zoll. Als Kraftstoff 
habe ich Tectrol Eco4-Geratebenzin mit Stihl 
HP-Ultra-OI eingesetzt - das ist mittlerweile 
bei mir Standard. 

Kurz noch eine Bemerkung zum Kraftstoff: 
Saito schreibt Kraftstoff mit 87 Oktan oder 
besser vor. Das gibt's auch an der Tankstelle, 
allerdings enthalt derTankstellensprit Athanol 
und Saito weist ausdrucklich auf mogliche 
Korrosionsschaden im Motor bei Verwendung 
von athanolhaltigem Kraftstoff hin. Mit dem 
Geratebenzin hat man das Problem nicht, das 
ist namlich noch richtiges Benzin, ohne Athanol. 
Wer trotzdem Tankstellensprit nutzen moch- 


te, sollte nach dem letzten Flug den Motor 
heiB abstellen: Vollgas geben, Spritschlauch 
abklemmen und warten bis er ausgeht. Ab- 
kuhlen lassen, etwas Konservierungsol in die 
Zylinder und uber den Entluftungsnippel ins 
Kurbelgehause spritzen und den Motor mit 
ausgeschalteter Zundung und abgeklemmtem 
Spritschlauch einige Male durchdrehen. Mir ist 
das zu nervig, deshalb setze ich auf Sicherheit 
und fliege athanolfreien Sprit. Bei dem Kraft- 
stoffverbrauch des Motors kommt es mir auf 
die geringen Mehrkosten beim Sprit nicht an. 

So, jetzt geht's wirklich los 

Ich habe den Motor einige Male durchgedreht 
bis Sprit am Vergaser stand, die Drossel auf etwa 
Viertelgas gestellt, die Zundung eingeschaltet 
und dasTriebwerkvon Hand angeworfen. Das 
mit dem Werfen darf man nicht so wortlich 
nehmen - es reicht,zugig am Propeller zu dre- 
hen. Nach dem zweiten Versuch sprang mein 
Motor an und lief auf Anhieb einwandfrei. Das 
Standgas war stabil undalle drei Topfe wurden 
warm. Prima, aberfast etwas langweilig, denn 
das Sternchen hat vom ersten Moment an 
einfach nur funktioniert. Nach derWarmlauf- 
phase habe ich den Motor mit wechselnden 
Drehzahlen etwa 30 Minuten laufen lassen und 
dabei standig die Temperatur der einzelnen 
Zylinder uberwacht, lief einerzu kalt, habe ich 
den Motor so gedreht, dass der kalte Zylinder 
nach oben zeigte, in der Folge wurde er dann 
warm. Nach etwa 45 Minuten lagen die Zylin- 
dertemperaturen in einem Bereich von knapp 
1 70° mit einem Unterschied von maximal 1 0°C 
zueinander. Bis knapp 1 80°, an der Auslass-Seite 
des Zylinderkopfes gemessen, gehen dabei 
absolut in Ordnung. 

Nach etwa einer Stunde Betriebszeit mit ex- 
trem fetter Vergasereinstellung habe ich mich 
dann an eine flugtaugliche Einstellung heran 
getastet. Das geht am besten, wenn man das 
Triebwerkaus dem Standgas schnell hochdre- 
hen lasst und dabei die Beschleunigungsphase 
genau beobachtet. Nun stellt man die Leerlauf- 
nadel so ein, dass das Triebwerk schnell und 
ohne sich zu verschlucken hochdreht. Hat man 
diese Einstellung gefunden, gibt man Vollgas 




Der integral 
gefertigte 
Leichtmetall 
zylinder. Den 
Brennraum 
dominieren 
die groBen 
Ventile. 




Von den Anschraublaschen bis zur Propellerebene misst das 
Triebwerk 130 mm. 



Der exklusive Ringschalldampfer aus Edelstahlwellrohr und Messing ist sauber gefertigt. 
Erhaltlich sind diese Dampfer bei Gerhard Hielscher (Gerhard.Hielscher@web.de). 


und drehtdieVollgasnadel in kleinen Schritten 
zu. Zwischen den Schritten sollte man dem 
Triebwerk immer etwas Zeit geben, um auf die 
Anderung zu reagieren, dabei immer Drehzahl 
und Temperatur im Auge behalten. Steigt die 
Drehzahl nicht mehr an, dafur aber dieTempe- 
ratur, den Motor auf Standgas drosseln, zwei 
bis drei Minuten Temperatur abbauen lassen, 
die Hauptnadel wieder etwas offnen, Vollgas 


geben und die Hauptnadel wieder einen klei- 
nen Schritt (1-2 Zacken) schlieGen, Dabei die 
Drehzahl beobachten. Das Ziel ist, die Einstel- 
lung zu finden, bei der das Triebwerk so fett 
wie moglich, nahe der Maximaldrehzahl, stabil 
lauft. Das klingt geschrieben komplizierter als 
es in der Praxis ist. Hat man die korrekte Einstel- 
lung gefunden, haben alle Zylinder in etwa die 
gleiche Temperatur und alle drei laufen auch 


im Standgas und im Ubergang sauber mit. 
Die Einstellung muss in jedem Fall erflogen 
werden. Am Boden bekommt man das nicht 
optimal hin. Aber auch das ist unkritisch, ich 
hatte wahrend derganzenTesterei bei keinem 
der Sterne einen Motorabsteller. 

Was man sich gonnen sollte, wenn man 
mit den Sternmotoren fliegt, ist Telemetrie 
furTemperaturen und Drehzahl. Das erleich- 
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Mit dem Ringdampfer von Gerhard Hielscher 
ist der Antrieb eine kompakte Einheit. 


tert das Erfliegen der optimalen Einstellung 
enorm. 

Nach Einlauf- und Einstellprozedur habe 
ich nochmal das Ventilspiel kontrolliert und 
den festen Sitz aller Schrauben uberpruft, 
erwartungsgemaG ohne Befund. Dann habe 
ich mit der Messreihe begonnen. 

Der FG 1 9 lief extrem gut, er sprang au- 
Gergewohnlich gut an und neigte uberhaupt 
nicht zum Zuruckschlagen. Die Saito-Sterne 
sind die einzigen Motoren, die ich von Hand 
ohne Handschuh anwerfe. Solange Kraftstoff 
im Vergaser war, sprang der Motor immer beim 
ersten Versuch an. 

Da beim Dreizylinder-Stern alle 120° ein 
Kolben vor dem OT steht ist die Position des 
Propellers dabei egal. 

Das Triebwerk ist sehr drehfreudig und 
erreicht mit der 1 3x7 1 1 .500 1 /min, der Ven- 
tiltrieb macht das problemlos mit, fliegen soll- 
te man damit aber nicht. Je nach Propeller 
liegt die sichere Standgasdrehzahl zwischen 
1.600 und 1.900 1/min. Ansprechverhalten 
und Gasannahme sind hervorragend. Das 
Triebwerk lauft sehr weich und schuttelt 
nicht. Die Leistung kann sich sehen lassen. 
Der Drehmomentverlauf ist uber das gesamte 
nutzbare Vollgasdrehzahlband von 8.500 bis 
gut 10.000 1/min schon flach, im Maximum 
stehen 1,3 Nm bei 9.800 1/min zurVerfugung. 
Das Leistungsmaximum habe ich mit 1,2 kW 
bei 10.000 1/min gemessen. 

Mit korrekter Vergasereinstellung ist das 
Triebwerk thermisch unkritisch, die Zylin- 
dertemperaturen liegen innerhalb von etwa 
1 0° zueinander. Eine zu magere Vergaserein- 
stellung ist unbedingt zu vermeiden. Eine 
deutliche Senkung der Temperatur erreicht 
man auch, wenn man den serienmaBigen 
Entluftungsnippel gegen einen 3-mm-Festo- 
anschluss tauscht Oder ihn einfach auf 2 mm 
aufbohrt. Dann wird der Motor die heiGen 
Leckgase aus dem Kurbelgehause leichter 



Die Kurbelgehauseentluf- 
tung hat eine sehr kleine 
Bohrung, wird sie etwas 
erweitert, kann der Saito 
die heiGen Leckgase bes- 
ser abfuhren. 


los, dadurch sinken sowohl der Druck als auch 
dieTemperatur im Kurbelgehause. Der Motor 
lauft wie das sprichwortliche Uhrwerk und der 
Sound ist einfach super. Apropos Sound, die 
mitgelieferten Wellrohre sind als Abgasanlage 
absolut o.k. Es ist nicht zu laut, die Rohrchen 
wiegen nicht viel und man bekommt damit 
die Abgase aus der Motorhaube. Wem das - so 
wie mir- nicht reicht, der kann sich einen Ring- 
schalldampfer bei Gerhard Hielscher ordern. Er 
baut exklusiveViertaktschalldampferaus Edel- 
stahlwellrohr und Messing. Die Schalldampfer 
sind passgenau und sehr sauber gefertigt, es 
gibtsie ubrigens nicht nur fur die Saito-Sterne 
- fragen lohnt sich immer. Mir gefallt der Klang 
mit dem Ring einfach besser. LeistungsmaGig 
merkt man keinen Unterschied. 

Nach Abschluss des Testbetriebes habe 
ich den Motor fur die Fotos zerlegt. Die Bilder 
zeigen den tatsachlichen Zustand, ich habe 
keines derTeile gereinigt. Der graue Belag 
ist kein Metallabrieb, sondern Ruckstande 
des verbrannten, werksseitig aufgetragenen 
Konservierungsols und verschwindet erfah- 
rungsgemaG nach einigen Betriebsstunden. 

Mein Fazit 

Der Saito FG 19R3 isteinTriebwerkfurGenieGer. 
Selbstverstandlich lassen sich 1 9 cm 3 Hubraum 
ganz problemlos als Einzylinder realisieren. Der 
Einzylinder ist dann auch leichter, hat weniger 
mit innerer Reibung zu kampfen und ist auf- 
grund der reduzierten Bauteilezahl definitiv 
billiger. Aber das spielt keine Rolle, denn ein 
Triebwerk vom Schlage eines FG 19R3 kauft 
man nicht, weil man halt gerade mal einen 
20-cm 3 -Motor braucht. Das ware so, als ob man 
einen Ardbeg Single Malt Cask Edition aus den 
70ern trinkt, weil man Durst hat. Auf die Idee 
kommt keiner. Einen guten Whisky gonnt man 
sich, weil man ihn mag und genieGen mochte. 
Genauso verhalt sich das mit dem FG 19R3. 
Dabei ist es vollig unerheblich, ob man das 
Sternchen auf einen Warbird, einen Golden- 
Age-Renner oder einen Power-Gnumpf mit 2 m 
Spannweite montiert - das Fliegen damit, ist 
etwas fur GenieGer. Laufverhalten, Optik und 
Sound sind einfach eine Klasse fur sich. 


TESTDATENBLATT Saito FG19R3 

Lieferumfang: 

Motor mit elektronischer 
Zundung, Zundkerzen, Ab- 
gaswellrohre, Werkzeugsatz 
unddeutscher Anleitung 

Hersteller / Vertreiber: 

Saito / aero-naut, 

Tel.: 07121 4330880, 
Internet: www.aero-naut.de 

UVP: 

1.099,- € 

AUFBAU: 

Kurbelgehause: 

Aluminium, Frasteil 

Zylinder/Zylinderkopf: 

integrales Leichtmetall-Guss- 
teil, innen hartverchromt 

Kurbelwelle: 

einwangig, Stahl, integral 
gefertigter Nockenwellen- 
antrieb 

Garnitur: 

Leichtmetall-lntegralzylinder, 
Siluminkolben, 2 Rechteck- 
Kolbenringe 

Pleuel: 

Aluminium, alle Augen 
gleitgelagert, unteres Auge 
des Hauptpleuel mit Bronze- 
Buchse 

Propellerbefestigung: 

zentral mit Wellengewinde 
M7x1 

Vergaser: 

Saito-Pumpenvergaser 

TECHNISCHEDATEN: 

Hubraum: 

3x6,39 cm 3 /1 9,1 8 cm 3 

Bohrung: 

22,4 mm 

Hub: 

16,2 mm 

Masse Motor mit Ver- 
gaser und Ziindkerze: 

950 g 

Masse Schalldampfer: 

60 g 

Masse Ziindung: 

200 g 

Gesamtmasse: 

1.240 g zzgl. Zundakku 

Zulassiger 

Drehzahlbereich: 

1.800- 10.000 1/min 

P gemessen: 

1,2 kW bei 10.000 1/min 

Drehmoment 

gemessen: 

1,3 Nm bei 9.800 1/min 

Messwerte: 

originale Flammrohre, Kraft- 
stoff: Tectrol Eco4-Gerateben- 
zin mit Stihl HP-Ultra-01 1:20 

Luftschraube/ 
Drehzahl [1/min]: 

13x7 APC 11.500 

13x8 APC 10.700 

14x4 APC 11.000 

14x6 APC 10.200 

14x7 APC 9.700 

14x8 APC 9.100 

15x6 APC 9.200 

15x8 APC 8.500 
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UWE PUCHTINGER 


SZD-24 Foka 4 von Delro Modelltechnik 


MIT DURCHZUG 

Bereits 1962 in Polen als Leistungssegler fur die Standardklasse entwickelt, macht die 
Foka 4 auch heute noch eine gute Figur. Das Original war zur damaligen Zeit sehr 
erfolgreich unterwegs, mit der Foka 4 wurden mehrere Weltrekorde erflogen und 
Weltmeisterschaften gewonnen. Ihren Namen - Foka heiBtauf Deutsch Robbe- ver- 
dankt sie augenscheinlich dem bauchigen Rumpfdesign. Und genau dies macht fur 
mich ihren Reiz aus. Sie hat das gewisse Etwas, ich mag sie. Und ich mag Kunstflug mit 
Segelflugzeugen. Und da ich zudem gern baue und meine Modelle selbst fertigstellen 
mochte, kommen bei der Foka 4 von Delro alle drei Vorlieben zusammen. 
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In der Grundausstattung sind an der Foka 
noch einige Sachen selbst zu erledigen. Wer 
dies nicht mochte oder sich nicht zutraut, 
kann das Modell naturlich auch von Delro 
bis zum flugfertigen Modell komplettieren 
lassen, wobei auch nur einzelne Arbeitsschrit- 
te in Anspruch genommen werden konnen. 
Besonders empfehlenswert ist das Verkasten 
und Anschlagen der Ruder in Hohlkehlen. Fur 
195,- € Aufpreis erledigt Delro das in einer 
bestechenden Qualitat. DieTragflachen sind 
damit bis auf den Einbau der Servos und der 
Ruderhorner fertig fur das Finish. Die Hullrohre 
fur die 20-mm-CFK-Steckung und die Lager fur 
das 12-mm-Torsionsrohr aus Strongal sowie 
die Storklappen sind bereits eingebaut, fur die 
Servos sind Schachte freigelegt, Kabelkanale 
vorbereitet und auch die Einschlagmuttern 
der Tragflachensicherung mit je einer M6- 
Schraube sind in der Wurzelrippe bereits 
eingesetzt. Zum Schutz der Randbogen liegen 
dem Bausatzzwei GFK-Endscheiben bei, die 
nur noch an die Endrippe geschraubt werden 
mussen - auch diese Verschraubung ist fertig. 

DieTragflachen und das Hohenleitwerk 
sind in klassischer Styro/Abachi-Bauweise 



Die Position des Steckungshtill- 
rohres ist am Rumpf angeformt 
- Aufbohren, Ausrichten und 
Verkleben kann man selbst 
oder als Option von Delro erle- 
digen lassen. 


gefertigt und sehr sauber verarbeitet. Die 
Tragflachen sind enorm steif, da unter der 
Beplankung CFK-Verstarkungen liegen. Beim 
Einsetzen der Servorahmen konnte ich fest- 
stellen, dass Gewebe, Abachi-Beplankung 
und Styrokern sehr sauber und mit ordentlich 
Druck verklebt wurden - das gibt ein gutes 
Gefuhl fur einen Kunstflugsegler. 

Nasenleisten und Randbogen sind sauber 
verschliffen - generell benotigen die Flachen 
und Leitwerke vor dem Folienfinish nur noch 
einen Feinschliff. Am Hohenleitwerk muss 
lediglich noch der Lagerstift gesetzt werden, 
fur die versenkte Verschraubung ist im Leit- 
werk bereits eine Verstarkung eingelassen. Alle 
Hohlkehlen sind flachenseitig mit Glasgewebe 
verschlossen, die Novasit-Lager verklebt und 



Vor dem Verkleben der Fahrwerksaufnahme 
wird der Radschacht geoffnet. 



Die Fahrwerksaufnahme kann als geschlossener Rad- 
schacht aufgebaut werden - ich habe die hinter dem 
Schwerpunkt liegenden Holzteile etwas erleichtert. 
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Das Fahrwerk liegt deutlich hinter dem Schwerpunkt - um den enormen Wider- 
stand des Rumpfbootes beim Anziehen zu minimieren und auch auf Asphalt 
fliegen zu konnen, wurde ein zweites Rad in der Kufe versenkt eingebaut. 



Das kleine Stutzrad sollte auf unebenen Grasplatzen mindestens 50 mm 
Durchmesser haben - am Lackabrieb der Kufenkante ist zu erahnen, wie 
gut der Rumpf im Gras dennoch bremst. 


die Ruder-Nasenleisten inklusive Hullrohren 
fur die CFK-Stabe verschliffen - das passt per- 
fekt und lauft spielfrei. Delro hat selbst an 
kleine, versenkt liegende Abschlussknubbel 
zum Ziehen der CFK-Achsen gedacht. Fur die 
dem Bausatz beiliegenden Doppelruderhorner 
aus Novasit mussen noch die Schlitze in die 
Ruder gefrast werden, verklebt habe ich sie 
erst nach dem Finish. 

Ein Wort zum Zubehor 

Dem Bausatz liegen gefraste Spanten, alle 
Steckungsteile, die Servorahmen und die 
wichtigsten der benotigten Kleinteile bei. Zu- 
dem offeriert der Bausatz eine vorbildahnliche 
Schiebemechanik zur Offnung der Kabinen- 
haube nach vorn. Grundlage dafur ist eine 
Mobelgleitschiene fur Auszugskasten. Obwohl 


dieses Detail sehr schon vorbereitet ist, habe 
ich es nicht verwendet, da es den Zugang 
zum Rumpfinneren einschrankt. Meine Foka 
soil im zweiten Ausbauschritt eigenstartfahig 
ausgerustet werden und zum Akkuwechsel ist 
ein ungehinderter Zugang zum Cockpitinne- 
ren notwendig. 

Auch die beiliegenden weiBen PVC-Ser- 
vorahmen habe ich nicht oder nurzweckent- 
fremdet benutzt, da dies durch meine Ser- 
vowahl nicht moglich war und ich in dieser 
Servo-Leistungsklasse der Befestigung mit 
Spritzgussteilen nicht vertraue. 

Nur das Notigste 

Es ist durchaus schmeichelhaft fur den Kaufer 
eines Modells, wenn der Hersteller ihm zutraut, 
ein Modell auch ohne Anleitung aufzubauen. 


Ganz ohne geht es aber nicht - das sieht wohl 
auch Delro so und legt der Foka eine Bilder- 
sammlung vom Aufbau und die wichtigsten 
Einstelldaten bei. Die Anleitung ist somit 
knapp gehalten und zeigt auch nicht alle Bau- 
abschnitte. Fur mein Empfinden ist die Bild- 
dokumentation aber ausreichend, zumal die 
wichtigsten Punkte wie Servoempfehlungen, 
Ruderausschlage und Schwerpunkt unmiss- 
verstandlich und passend benannt werden. 

Weiter geht's am Rumpf 

Seitenruder und Rumpf sind aus GFK mit 
weiRer Deckschicht laminiert. Das Heck des 
Rumpfes ist seitlich als Sandwich mit Styro- 
Einlagen aufgebaut, der Seitenleitwerksuber- 
gang und die Hohenleitwerksauflage sind 
mit CFK verstarkt. Der Rumpf ist sehr stabil 


Die Seitenruderan- 
lenkung erfolgt iiber 
einen Zapfen am 
Ruder, der in einem 
Mitnehmer direkt 
auf der Steuerschei- 
be liegt. Damitdies 
spielfrei passt und 
die Drehpunkte 
fluchten, kann die 
Positionierung der 
Servoaufnahme, die 
erst nach dem Einset- 
zen des Seitenruder- 
abschluss-Spantes 
verklebt werden 
kann, durch Winkel 
vorbereitet werden. 
Sorgfaltig ausgerich- 
tet, ergibt sich eine 
perfekt laufende, 
direkte und spielfreie 
Anlenkung. 




aufgebaut, mit einem Leergewicht von 2.240 g 
aber keinesfalls zu schwer. Die Naht ist nur 
auf der Rumpfunterseite sichtbar und ohne 
nennenswerten Versatz. Auf der Oberseite 
wurde die Naht von Delro unsichtbar gemacht, 
indem sie geglattet, uberlackiert und der Lack- 
ubergang poliert wurde. Da im Rumpflaminat 
keine Lufteinschlusse zu finden waren, hatte 
man ihn auch unlackiert verwenden konnen. 
Der ebenfalls aus GFK gefertigte, sehr stabi- 
le Haubenrahmen hat dagegen zahlreiche 
Lunker-Stellen. Bei solchen massiven Bauteilen 
ist das haufiger zu sehen und fur mich nicht 
unerwartet. Ein Verzug solcher Bauteile ist 
bei GFK-Modellen leider auch nicht selten - an 
der Foka passt der Rahmen aber ohne Verzug 
perfektaufden Rumpf. Die Anpassung dertief- 
gezogenen Haube, die klar oder getont bestellt 
werden kann, gelingt somit leicht und ergibt 
eine stabile und gut sitzende Kabinenhaube. 
Geklebt habe ich die Haube auf den Rahmen 
mit PU-Montagekleber. 

Im Rumpf mussen noch die Offnungen 
fur den Zugang zum Hohenruderservo, das 


Fahrwerk und die Steckung ausgearbeitet 
werden. Schon beim Einmessen der Steckung 
war der saugend passende Sitz des 20-mm- 
CFK-Steckungsstabes in den Hullrohren der 
Flachen etwas hinderlich, da beim Aufstecken 
der Flachen die komprimierte Luft nur sehr 
langsam ausdem Hullrohrentweichen konnte 
und die Flachen immer wiederzuruckwichen. 
Beim Aufrusten ware mir dies auf Dauer zu 
nervig. Abhilfe schafft eine 1 ,5 mm breite und 
nur 0,5 mm tiefe Langsnut, die auf dem CFK- 
Stab als Abluftkanal dient. 

Die beiliegenden Pappelsperrholz-Spanten 
bedurfen vor dem Verkleben nur geringfugiger 
Anpassungen. Der Seitenleitwerks-Spant ist 
CFK-beschichtet und gewichtsoptimiert, die 
ebenfalls hinter dem Schwerpunkt liegenden 
Teile der Radaufnahme habe ich vor dem Ein- 
bau noch etwas erleichtert. Fur den optimalen 
Schwerpunkt ist in der Nase der Foka einiges 
an Gewicht erforderlich, ich habe 1 ,4 kg in der 
Nase fest vergossen und zur Feinabstimmung 
noch etwa 300 g herausnehmbar befestigt. 
Fur die optimale Nutzung des Raumes in der 



Das Hohenruderservo 
wird im Heckdirekt 
unter der Dampfungs- 
flache positioniert. 



Die Option der her- 
stellerseitig fertigen 
Ruderlagerung in 
Hohlkehlen ist sehr 
empfehlenswert, da 
sie sauber und spielfrei 
erfolgt. 



Die beiliegenden 
Novasit-Ruderhorner 
wurden nach dem 
Folienfinish mit UHU 
Endfest verklebt. 
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D- Power Servos 

furalle Anwendungen im 

RC-Bereich 


Taktfrequenz 

leistungsstark 


D-Power AS-575BB MG Servo 


ab 5.90 

Analog Servos 
AS-105BB 
AS-106BB 
AS-107BB 
AS-218BB 
AS-215BB MG 11,90 
AS-220BB MG 11.90 


6.90 

6.90 

5.90 

7.90 


AS-225BB MG 
AS-340BB MG 
AS-840BB MG 
AS-560BB 
AS-575BB MG 
AS-5100BB MG 


11.90 

17.90 

19.90 

12.90 

17.90 

18.90 


Digital Servos 
DS-108BB 
DS-218BB 
DS-215BB MG 
DS-220BB MG 
DS-225BB MG 
DS-340BB MG 
DS-445BB MG 
DS-450BB MG 
DS-840BB MG 
DS-555BB 


13.90 

12.90 

14.90 

14.90 

14.90 

18.90 

15.90 

16.90 

25.90 

13.90 


DS-570BB MG 19,90 
DS-590BB MG-LP 36,90 
DS-595BB MG 19,90 


CDS-360BBMG 22,90 
CDS-4060BBMG 48,90 
CDS-5125BBTG 46,90 
CDS-5155BBTG 47,90 
CDS-5185BBTG 48,90 


High Voltage Servos 
D-Power HVS-228BB MG 1 7,90 
D-Power HVS-346BB MG 21 .90 
D-Power HVS-451 BB MG 1 9,90 
D-Power HVS-5140BB MG 26,90 


Verftigbar im Fachhandel 
www.d-power-modellbau.com 
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Von der Herstellerempfeh- 
lung einer Schiebemecha- 
nik abweichend, wird die 
Kabinenhaube des Testmo- 
dells vorn mit einer GFK- 
Zunge und zwei CFK-Stiften 
hinten gehalten. 


Der Ausbau des 
Testmodells ist bereits fur 
die Nutzung eines Aufsteck- 
triebwerkes vorbereitet - 
alternativ ist hier naturlich 
auch ein schoner Cockpit- 
ausbau moglich. 




Die Rumpfspitze ist von 
Delro als geschlossene Bal- 
lastkammer vorbereitet - 
hier bleibt sie offen, da das 
Bleiballast fest verklebt ist. 


Delros Empfehlungen zur Schwer- 
punktlage und GroBe der Ruderaus- 
schlage sind eine gute Grundlage fur 
die personliche Abstimmung. 


Nase habe ich eine Mischung aus 2,5-mm-Blei- 
kugeln und PU-Montagekleber (Silikon ware 
auch moglich) gemacht. Der„Bleibrei" kann 
somit gut in die Rumpfspitze geklebt werden 
und hartet ohne Warmeentwicklung aus. 

Da ich die Foka auch auf Asphaltpisten ein- 
setzen und zudem auch mit einem Aufsteck- 
triebwerkeigenstartfahig ausstatten mochte, 
habe ich kurz vor dem tiefsten Punkt der Kufe 
ein kleines Stutzrad eingebaut. 

Die RC-Ausstattung 

Das Modell wurde komplett mit Futaba- 
S.BUS-Komponenten ausgestattet und ent- 
sprechend verkabelt. Der Gewichtsvorteil ist 
hierbei marginal und nicht das Motiv - viel- 
mehr ist es die einfache Verkabelung mit der 
Moglichkeit, Servos und Telemetriesensoren 
an jeder beliebigen Stelle des Kabelbaumes 


anschlieRen zu konnen. Da sowohl jedes 
S. BUS-Servo programmierbar ist und auch 
die verwendete FX-32 mehr als ausreichende 
Ressourcen anbietet, wurden Stromversor- 
gungssysteme mit Servomanagement bei der 
Foka keinen weiteren Vorteil bringen und als 
zusatzliche und unbenotigte Komponente 
lediglich das Ausfallrisiko erhohen. Dement- 
sprechend kommen mit der DPSI Ampere 
eine solide Akku-Weiche und mit dem DPSI 
Voltage ein nachgeschalteter Spannungsregler 
zum Einsatz. 

Schnelles Finish 

Prinzipiell kann der Rumpf angesichts der 
guten Nahtaufbereitung bei Delro auch unla- 
ckiert fliegen,Tragflachen und Hohenleitwerk 
konnten ein Folienfinish bekommen. So kann's 
ganz schnell gehen - anderseits konnten die 


Flachen auch mit Glasgewebe belegt und das 
komplette Modell lackiert werden. Ich habe 
mich fur den Mittelweg entschieden - Fla- 
chen und HLW sind mit Oracover-Klebefolie 
bezogen und der Rumpf wurde mit Ein-Kom- 
ponenten-BasislackvonTailormadedecals la- 
ckiert. Ich bin kein typischer Segelflieger und 
brauche Farbe am Modell. Das Mehrgewicht 
ist zu vernachlassigen und mit der Lackie- 
rung konnte ich auch gleich denTragflachen- 
Rumpfubergang im Bereich der Nasenleiste 
etwas aufspachteln und den geringen Versatz 
ausgleichen. An solchen Stellen bin ich eigen 
und mag keine Kompromisse. 

Die Entscheidung fur den Ein-Komponen- 
ten-Basislack - mehrschichtig aufgebracht: 
zuerst die Farbtone und abschlieGend ein 
Klarlackuberzug - fiel aufgrund der perfekten 
Ubereinstimmung von Glanzgrad und Farbton 
zur Folie. Mit hochglanzenden 2K-Lacken ist 



Die beiliegenden Servorahmen sind 
fur die Verwendung der Servos vom 
Typ BLS1 75 ungeeignet. Sie wurden 
nur als Aufnahme der Abdeckung 
verwendet. Halt finden die Servos in 
einem Pappel-Frasteil, welches ge- 
meinsam mit dem Rahmen mit der 
Oberschale und den Styro-Seitenfla- 
chen verklebt wird. Die Schachte in 
der Flache wurden dafur bis zur Ober- 
schale erweitert. 



haufig mehr Unterschied zu sehen. Zudem 
ist der Basislack dermaBen unempfindlich 
und einfach in der Verarbeitung, sodass man 
die Lackierung auch ohne Lackierkabine und 
als Hobby-Lackierer gut hinbekommen kann. 

Ans Seil gehangt 

Das Anzugsmoment fur den Schlepper ist 
enorm hoch, da der Bug der Foka tief in der 
Wiese liegt und auf den ersten Metern spur- 
bar bremst. Das kleine Stutzrad bringt auf 
unebenen Graspisten nur wenig. Kommt der 
Bug frei und die Foka lauft auf dem Hauptrad, 
beschleunigt das Gespann schnell weiter bis 
zum Abheben der Foka. Das bis dahin gezoge- 
ne Hohenruder wird dann nachgelassen und 
die Foka hangt satt am Seil. Im Schlepp wird 
sie zu keiner Zeit unruhig und trotz 14 kg ist 
die Ausklinkhohe schnell erreicht. Schon bei 



Auch die Schachte der Storklappen-Servos wur- 
den bis zur Oberschale freigelegt. Die Seitenfla- 
chen dann mit 3-mm-Pappel verkastet und dar- 
in die formschliissige Servoaufnahme verklebt. 
Der Deckel wird, bundig zur Oberseite, gemein- 
sam mit der Servoabdeckung verschraubt. 
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TESTDATENBLATT I Foka 4 


Verwendungs- 

zweck: 

Kunstflug, Hangflug, Thermik 

Modelltyp: 

Bausatz mit GFK-Rumpf und Styro/ 
Abachi-Flachen 

Hersteller/Vertrieb: 

Delro Modelltechnik 

Bezug und Info: 

Delro Modelltechnik, 
Tel.: 05732 982053, 
Internet: www.delro.de 

Preis: 

ab 1.370,- € 

Lieferumfang: 

GFK-Rumpf u. -Seitenruder, 

HLW und Tragflachen in Styro/Abachi, 
GFK-TRF-Endscheiben, 20-mm-CFK- 
Steckung, GFK-Haubenrahmen, Kabi- 
nenhaube, Hauben-Schiebemechanik, 
Spanten, Rad, Ruderhorner und Klein- 
teile 

Erforderliches 

Zubehor: 

RC-Ausrustung, Lack bzw. Folie 

AUFBAU: 

Rumpf: 

GFK, mit CFK-Verstarkungen, 
weil3 eingefarbt 

Tragflache: 

zweiteilig, Styro/Abachi mit CFK- 
Verstarkungen, Nasenleiste verschliffen, 
20-mm-Steckung und Storklappen 
eingebaut, Servoschachte vorbereitet 

Leitwerk: 

GFK-SR, Styro/Abachi-HLW, einteilig, 
fertig verschliffen 

Kabinenhaube: 

GFK-Rahmen, klares oder getontes 
Tiefziehteil, Schiebemechanik 

TECHNISCHEDATEN: 


Spannweite: 

5,03 m 


Lange: 

2,41m 


Spannweite HLW: 

1.010 mm 

MEHR 
L WISSEN 

Flachentiefe 

Wurzel: 

436 mm 

Flachentiefe Rand- 
bogen: 

150mm 


Tragflacheninhalt: 

148,4 g/dm 2 

Flachenbelastung: 

95,5 g/dm 2 

Flachenprofil: 

HQ Aero 

Fluggewicht laut 
Hersteller: 

10-13 kg 

Fluggewicht 

Testmodell: 

14.180 g 

RC-FUNKTIONEN UND KOMPONENTEN: 

Hohenruder: 

Futaba BLS175SV 

Seitenruder: 

Futaba BLS175SV 

Querruder: 

2x Futaba BLS175SV 

Storklappen: 

2x Fuataba S3470SV 

Schleppkupplung: 

Futaba BLS 272SV 

Stromversorgung: 

2x HackerTopFuel EC0-X 2s 2.400 mAh 
mit Emcotec DPSI Ampere sowie DPSI 
Voltage 


den ersten Runden und Figuren bestatigte 
sich, dass die Herstellerempfehlung fur den 
Schwerpunkt und die Ruderausschlage pas- 
sen. Die Foka nimmt die Fahrt gut mit und setzt 
Steuervorgaben sehr direkt um. Die Rollrate ist 
angesichts der 5 m Spannweite uberraschend 
hoch. Aussehen, Agilitat und Flugdynamik 
passen gut zusammen, das Flugverhalten 
ist wie man es von einem Kunstflugsegler 
erwartet sehr neutral. 

Das Tempo rauszunehmen, um auch mal 
nach einem Aufwindfeld zu suchen, dazu muss 
ich mich schon bewusst zwingen. Thermik 
nimmt die Foka auch gut an, aber ich muss 
ehrlicherweise zugeben,Turnen macht einfach 
zu viel SpaG, als sich lange mit derThermik- 
suche aufzuhalten. Fur mich ist die Foka ein 
Kunstflugmodell - wurde ich aufThermiksuche 
gehen wollen, hatte ich eine andere Modell- 
Wahl getroffen. 

Naturlich ist die Hohe schnell weg, wenn 
eine Figur der anderen folgt. Figuren in Bo- 
dennahe machen den meisten SpaB, denn 
hier kann man das Modell und seine Dynamik 
richtig genieBen - und wenn es am schon- 
sten ist, sollte man aufhoren. Einfach mit dem 


Schwung aus der letzte Figur Hohe machen 
und damit die Landung einleiten. Die Eintei- 
lung gelingt dann recht einfach, da sich mit 
den Storklappen der Gleitweg gut steuern 
lasst. In dieser Phase merkt man erst so richtig, 
wie hoch die Grundgeschwindigkeit der Foka 
und wie gut ihr Gleitwinkel ist. Kritisch wird 
es zu keiner Zeit, da mit den empfohlenen 
Hohenruderausschlagen ein Abriss bewusst 
provoziert werden muss. Gonnt man ihr bei 
der letzten Platzrunde etwas mehr Fahrt und 
Hohe, kann dies vor dem Platz mit den Klappen 
bewusst abgebaut werden. Einmal aufgesetzt, 




Der 20-mm-CFK- 
Steckungsstab wurde 
fur ein bequemeres Auf- 
riisten langs mit einer 
Abluft-Nut versehen. 




Die beiliegenden Randbo- 
gen-Endscheiben sind aus 
Design-Gewebe laminiert 
und praktisch montage- 
fertig. 
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Beim Start kann vom Anziehen der Schleppmaschine bis zum Abheben der Foka 
deren Hohenruder gezogen bleiben. Ist die Foka in der Luft, hat der Schlepper 
deutlich weniger Zug am Seil und kann weiter beschleunigen. 





bremst der bauchige Rumpf wieder ordentlich, 
so dass die Foka recht schnell zum Stillstand 
kommt. SpaR hat's gemacht und der Schlepper 
wartet schon. Jetzt kommt der anstrengendste 
Teil des Fluges - das Zurucktragen zum Start- 
punkt. . . Es heiRt ja nicht umsonst Modellsport! 

Mein Fazit 

Jederzeit wieder! Der Bau hat SpaR gemacht 
und das Fliegen macht es umso mehr. 1st die 
Foka vollig kritiklos? Ja und nein. Man kann 
immer und alles kritisieren - der Blickwinkel 


macht den Unterschied. Ich mochte beim Bau- 
en noch einige Arbeitsschritte selbst erledigen, 
mir nicht alles vorgeben lassen und eigene Ide- 
en umsetzen. Was Delro empfiehlt und liefert, 
das funktioniert. Dennoch mochte ich hier und 
da etwas Freiraum - und diesen lasst mir der 
Bausatz. Dass die Lunker im Haubenrahmen 
mit Restharz vom Kleben der Spanten schnell 
gefullt sind oderdieTragflachenanformung im 
Nasenbereich geringfugig mit Spachtel ange- 
glichen wird, ist beim Aufbau schnell erledigt 
und fur mich kein Grund zur Kritik. Man konnte 
sicher auch die Bausatzausstattung verbessern 


- mit GFK bzw. CFK beschichtete oder aus 
hochwertigem Flugzeug-Sperrholz gefraste 
Spanten beilegen, andere Servorahmen oder 
zusatzlich einen Cockpit-Ausbausatz anbieten 

- nur andert das etwas an der Funktion? Nein. 
Aber am Preis. Delro liefert mit der Foka einen 
preiswerten Bausatz, aus dem ein erstklassig 
fliegendes Modell aufgebaut werden kann. 
Und das ist es, was am Ende zahlt. Mit dieser 
soliden Basis kann jeder gern noch mehr aus 
dem Modell machen - ich will es im Fruhjahr 
auch ohne Schlepper in die Luft bekommen 
und werde daruber berichten. 
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PAULDAUNER 



Plug and Play (PNP) ist bei Foamies gang und gabe, bei 
groBeren, klassisch aufgebauten Seglern eher selten. Stau- 
fenbiel jedoch bringt konseguent PNP-Varianten seiner 
Segelflugmodelle, auch beim neuen 2,90-m-Mantis mit 
vier Klappen. Wie viel Plug braucht's hier bis zum Play? 


So prasentiert sich der Mantis-Rumpf in der PNP-Version: mit eingeharztem Servobrett, 
eingebauten Servos und fertig verschraubtem Brushlessmotor. 



PNP-Check 1: Rumpf 

Das schaut schon mal richtig gut aus. Der 
elegante GFK-Rumpf ist im Kabinenausschnitt 
CFK-verstarkt, ist druckfest, sauber lackiert (die 
Trennnaht jedoch deutlich sichtbar) und vor 
allem: Er ist schon ausgebaut, zwei Metall- 
getriebeservos (Dymond D-260 MG) sitzen 
fertig verschraubt auf dem gut eingeharzten 
Brett und sogarder Dymond-GTX-3546-Brush- 
lessmotor ist an seinem Spant. Zur Sicherheit 
habe ich noch die Motorkabel mit einem fa- 
serverstarkten Klebeband am Rumpf fixiert, 
um Beruhrungen mit dem laufenden Motor 
auszuschlieGen. Selbst beisteuern darf man 
einen 60-Ampere-Regler. Der Regler fehlt? 
Was zunachst uberraschen mag, macht Sinn: 
Einen passenden haben viele Modellbauer 
bereits und installiert ist er ohne Aufwand, er 
gehort mit Klettband vorne an die Rumpfseite. 
AuRerdem kann Staufenbiel so den Preis um 
etwa 50 Euro niedriger halten. Der Empfanger 
kommt dann moglichst ganz nach hinten, 
hinters Servobrett, um nicht in der CFK-Rumpf- 
verstarkung zu liegen, die das 2,4-GHz-Signal 
abschirmt. Ach ja, Luftschraubenmitnehmer, 
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Die V-Leitwerkshalften sind durch Biigelfolie verbunden und werden mit den Dreiecksaufleimern 
hinten in den Rumpf eingeschoben und durch Schrauben geklemmt. 


Propeller und Spinner sind auch zu montieren 
- allesamt beiliegende, hochwertige Kompo- 
nenten von aero-naut/Reisenauer, die eine 
bundig sitzende und formschone Rumpfspitze 
bilden. Minutensache. 

Am Rumpf verbleibt letztlich nurein klei- 
ner Arbeitsschritt, die Montage des V-Leit- 
werks. Dazu schiebt man die beiden fertigen 
Dampfungsflossen, die durch die Bespannfolie 
auf der Unterseite verbunden sind, einfach 
hinten in die Rumpfoffnung. Die richtige V- 
Stellung ergibt sich durch die angebrachten 
Dreiecksaufleimer automatisch. Wie das Ganze 
halt? Per Klemmung durch zwei Schrauben. 
Freilich konnte man das Leitwerk auch fest 
mit Harz auf dem Rumpf verkleben. Dann 
hangen Sie die Gabelkopfe der ab Werk schon 
verlegten Bowdenzuge in die Ruderhorner ein. 
An dieser Stelle sind zwei kleine Korrekturen 
notig: Die Aluminium-Ruderhorner brauchen 
einen kleinen Knick, etwa 1 0 Grad nach auBen, 
um im richtigen Winkel zur Bewegung der 
Bowdenzuge zu stehen. Das gelingt mit zwei 
Flachzangen an Ort und Stelle. Und die Schlus- 
selfeile muss beimTestmodell auch noch kurz 
ran, um einen Harzgrat zu entfernen, der von 
einer eingeklebten Leitwerksmutter ausgeht 
und der Anlenkung im Weg steht. 

PNP-Check 2: Flachen 

Die stabilen Styro-Abachi-Flachen mit leich- 
ter doppelter V-Form sind in einem attrakti- 
ven grun-schwarz-weiRen Design sauber mit 
Oracoverfolie bespannt und alle vier Servos 
eingebaut. Auch die Anschlusse an den Rumpf 
mit Multiplexstecker fur die Servos, Multilock- 
Flachensicherung, CFK-Arretierungsstiften 
und 10-mm-CFK-Verbinder wurden komplett 


vom Hersteller erledigt. Man schiebt die bei- 
den Flachenhalften auf den Verbinder, gegen 
Ende hin mit etwas mehr Kraft und - ratsch, 
der Multilock rastet ein und die Flugel sitzen 
bombenfest. Die Passung hat Staufenbiel 
perfekt hinbekommen. Zum Losen der Fla- 
chen schiebt man den beiliegenden roten 
Keil in den Flugelspalt, bis sich die Multilock- 
Verbindung wieder lost. 

Wie beim Rumpf, so dreht sich's bei den 
Flachen eigentlich nur noch um den Ruder- 
anschluss. Da die Ruderhorner schon einge- 
klebt sind, geht es darum, die Gabelkopfe 
an die passende Position zu schrauben und 
die Gestange einzuhangen. Die Wolbklappen 
verlangen dabei minimal mehr Aufmerksam- 
keit als die Querruder. Die Anlenkung erfolgt 
hier von oben durch die Flache nach unten, 
den Durchbruch durchs Styropor durfen Sie 
noch selbst machen - eine Angelegenheit von 
Sekunden. Und auch wenn der Hersteller die 
Wolbklappenservos schon so schon eingebaut 
hat: Sie mussen noch mal raus, denn der fur 
die Butterflystellung notige groGe Ausschlag 
kommt bei dem senkrecht stehenden Servo- 
horn nicht zustande, man sollte es um 45 Grad 
nach hinten versetzt aufbringen. Und das geht 
eben nur im demontierten Zustand. Auch 
das Einhangen des Wolbklappen-Gestanges 
gelingt nur, wenn die Servos drauRen sind. Da 
die Servos jedoch nicht eingeklebt, sondern 
durch eine Klemmlasche gesichert sind, lassen 
sie sich problemlos mit einem Zangchen und 
etwas Gefuhl herausziehen. 

Diese Laschen, die auch uber den Querru- 
derservos sitzen, haben einen kleinen Nachteil: 
Sie stehen etwas hervor und damit den Servo- 
abdeckungen im Weg, die so nicht ganz plan 
aufliegen. Deshalb habe ich die Laschen kur- 
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Der Hersteller hat beim PNP-Modell sogar den 
kompletten Flachenanschluss mit Multiplexstecker, 
Multilock-Flachensicherung, CFK-Arretierungsstif- 
ten und 10-mm-CFK-Verbinder fertiggestellt. 


zerhand entfernt und die Servos, die ubrigens 
stramm und gut in ihren Halterungen ruhen, 
mit HeiRklebepunkten gesichert. Somit durfen 
die Abdeckungen mitTesa als allerletzte MaB- 
nahme drauf. PNP-Zeitbedarf fur den ganzen 
Segler bis hierhin: Ein gemutlicher Feierabend, 
das ist selbst fur gestresste Arbeitnehmer und 
Familienvater machbar. 

PNP-Check 3: Einstellungen 

Ausgelegt ist der Antrieb beim Mantis nicht 
auf extremes, senkrechtes Steigen, sondern 
auf einen vernunftigen und sicheren Kraft- 
flug. Deshalb bleibt's auch bei preiswerten 
3s-LiPo-Flugakkus, mit Kapazitaten, die viele 
Modellbauer ohnehin im Fundus haben: etwa 
2.400 bis 3.000 mAh. Mit dem 3.000er ergibt 
sich eine Motorlaufzeit von gut vier Minuten, 
woraus zehn hohe Steigfluge folgen, also de- 
finitiv genug. Platz finden die LiPos - durch 
Klettband gehalten - auf dem schon einge- 
klebten Sperrholzbrett. Durch die Wahl und 
das Verschieben der Akkus stellt man den 
Schwerpunkt ohne weitere Bleizugabe ein. 
Mit dem 3.000er kommt man so auf die vor- 
dere Schwerpunktlage von 85 mm, mit dem 
2.400er auf die hinteren 89 mm. Fazit: Auch 
bei der Schwerpunkteinstellung benimmt sich 
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und die Servoabdeckung schlieRlich aufkleben. 



Diese Servohornstellung reicht bei den Wolb- 
klappen nicht, 45 Grad nach hinten sollten es 
schon sein. Daher muss das Servo noch mal raus. 


der Mantis ganz so, wie man es von einem 
PNP-Modell erwartet: unkompliziert. 

Was jetzt noch bleibt, ist das Programmie- 
ren. Um den Vierklappenflugel komplett mit 
Butterfly, Therm ik- und Speed-Stellung nutzen 
zu konnen, braucht's zumindest eine Sieben- 
Kanal-Fernsteuerung mit entsprechenden 
Mischmoglichkeiten. Die Ruderausschlage 


Hochwertige Komponenten, 
die schnell montiert sind: 
Luftschraubenmitnehmer, 
Propeller und Spinner des 
PNP-Modells stammen von 
aero-naut/Reisenauer. 



wurden beimTestmodell zunachst nach den 
Vorgaben der Anleitung eingestellt, dazu 1 5% 
Expo auf alien Rudern fur ein feinfuhliges 
Steuerverhalten. Bei den weiteren Flugen be- 
kamen die Querruder eine Zugabe auf ins- 
gesamt 25 mm nach oben und 13 mm nach 
unten, dann kommt der Mantis zugig um die 
Langsachse, mitderWerksvorgabe rolltersehr 
sachte. Den Wolbklappenausschlag nach un- 
ten (Butterfly) habe ich auf 21 mm begrenzt. 
Mit diesem MaG bleiben die Klappen beim 
Aufsetzen nicht im Gras hangen, das heiRt, 
man muss sie auch nicht schlagartig wieder 
einfahren, um eine Beschadigung der Servos 
bei Bodenkontakt zu verhindern. 

Was ubrigens entgegen der Anleitung nicht 
geht, ist ein Zumischen der Wolbklappen zu 
den Querrudern. Denn die per Folienscharnier 
unten arretierten Wolbklappen lassen nach 
oben nur einen wenige Millimeter groRen Weg 
zu. Das genugt zwar fur die Speedstellung, 
nicht jedoch, um damit die Beweglichkeit 
um die Langsachse zu erhohen. Doch das 
ist gar nicht notig. Denn der Mantis rollt bei 
entsprechend groBen Querruderausschlagen 
richtig knackig. 

Wie man die Funktionen auf der Fernsteu- 
erung organisiert, ist Geschmackssache. Da 
der Motor bei diesem Modell jedoch eine 
rein dienende Aufgabe hat, nur die Hohe fur 
den anschlieRenden Segelflug bereitstellen 
soil, habe ich ihn auf einen Schalter gelegt. 
Die Butterfly-Landehilfe dagegen kommt auf 
einen Knuppel, so kann man fein dosiert an- 
fliegen und exakt landen. Alternativ darf But- 
terfly freilich auch auf einem Schalter liegen. 


Das PNP-Finale: 
Fliegen 

Unkompliziert war 
bislang a lies, die 
Restmontage (daran andern 
auch die kleinen Korrekturen nichts) und die 
Einstellarbeiten. Und genau so geht's beim 
Fliegen weiter. Zum Start ist kein FHelfer notig. 


Der Rumpf lasst sich gut greifen, der Mantis 
wunscht sich bei voll laufendem Motor nur 
einen kraftigen horizontalen Schubs. Dann 
steigt er sofort sicher und absolut stabil in 
den Himmel, mit einem Winkel von konstant 
uber 40 Grad. 

Oben angekommen, Motor abgeschalten 
- und die Segelflugwelt liegt dem Mantis kom- 
plett zu FuRen, mit einer Thermik-Schlussel- 
kompetenz. Denn der Neue kurbelt ausge- 
sprochen willig, auch in engen Barten. Dabei 
sollte man die Kurve koordiniert mit Quer- und 
Seitenruder einleiten, im steilen Kurvenflug 
mit Querruder stutzen und mit Seitenruder 
nachzentrieren. Ein entsprechender Mischer 
tut's zwar auch, aber richtig prazise geht's nur 
manuell. Mit abgesenkten Wolbklappen ver- 
ringert sich die ohnehin moderate Grundfahrt 
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noch mal um einenTick, aberauch ohnediese 
Hilfe kurvt der Mantis schon langsam, wenn 
man mochte. Die schwache Abendthermik 
nimmt er genauso mit: langsam und flach 
geflogen, dabei uberwiegend mit dem Sei- 
tenruder gesteuert. Und unkritisch ist er bei 
all dem, geht beim Uberziehen nur kurz uber 
die Flache weg und fangt sich bei nachgelas- 
senem Knuppel sofort wieder. 

Nur reinen Floatern muss sich der Mantis 
in derThermikgeschlagen geben. Ihnen ge- 
genubertrumpft eraberselbst am Hang auf. 
Auch bei richtig heftigen Bedingungen darf 
er getrost in die Luft, marschiert tapfer gegen 
starken Wind vorwarts. Dabei entlastet die 
Speedstellung den Finger auf dem Tiefenru- 
der.GeschwindigkeitsmaGig und akrobatisch 
geht alles, was man vernunftigerweise einem 


Styro-Abachimodell zumutet. Dazu gehort 
eben kein Sturz aus riesigen Hohen durch 
turbulente Luft mit hartem Abfangen. Aber 
Speedfluge aus 200 Metern, engagiert gezo- 
gene F3B-artige Wenden, Rollen, Ruckenflug 
usw. Man kann's richtig krachen lassen mit 
dem Mantis! 

Wenn die Klappen in die Butterfly-Stellung 
fahren, baut der 2,90-Meter-Segler ganz an- 
ders Hohe ab, namlich langsam, ruhig und 
ungemein stabil. So kann man auch aus gro- 
Ber Hohe sicher absteigen, ohne schnell zu 
werden. Selbst anspruchsvolle, knappe al- 
pine Landefelder sind kein Problem. Mit nur 
ein bisschen Thermik oder Hangwind hat der 
Mantis schon am ersten Flugtag mehr Zeit 
in der Luft als im Bastelkeller verbracht. Das 
nennt man wohl Plug and Play. 


TESTDATENBLATT | Mantis 


Verwendungszweck: 

Allround-Elektrosegler 
fur Ebene und Hang 

Model Ityp: 

PNP-/ARF-Modell mit 
GFK-Rumpf und Styro- 
Abachi-Flachen 

Hersteller/Vertrieb: 

Staufenbiel 

Bezug und Info: 

direkt bei Staufenbiel, 
www.modellhobby.de, 
Tel.: 040 30061950 

UVP: 

499,- € (PNP), 379,- € (ARF) 

Lieferumfang (PNP): 

fertig gebauter Rumpf, 
Leitwerke und Flachen, 
anscharnierte Wolbklappen, 
Quer-, Hohen-, und Seitenruder, 
Motor und Servos eingebaut 

Erforderl. Zubehor 
(PNP): 

Regler, Flugakku, Empfanger, 
Sender 

Bau-u. 

Betriebsanleitung: 

Deutsch, 11 Seiten, 
mitSchwerpunktangaben 
und alien Ruderausschlag- 
Einstellwerten 

AUFBAU if 

Rumpf: 

GFK, lackiert, 

mit CFK-Verstarkungen 

Tragflache: 

Styro-Abachi, zweiteilig, 
mehrfarbig bebugelt 

Leitwerk: 

Holz, mehrfarbig bebugelt 

Einbau Flugakku: 

auf Akkubrett, mit Klettband 

TECHNISCHEDATEN § 

Spannweite: 

2.900 mm 


Lange: 

1.290 mm 


Profil: 

HQ 2,5/9 


Profit desHLW: 

k.A. 

MEHR 
V. WISSEN 

Gewicht/Hersteller- 

angabe: 

2.300 g 

Fluggewicht 
Testmodell ohne 
Flugakku: 

1.994 g 

mit3s-3.000- 

mAh-LiPo: 

2.276 g 

ANTRIEB VOM HERSTELLER EMPFOHLEN 

Motor : 

Dymond GTX-3546 910 kV 
(bei PNP eingebaut) 

Regler: 

Dymond Profi Evo 65A 
(nichtenthalten) 

Akku: 

LiPo 3s 11,1 V 3.000 mAh 
(nicht enthalten) 

Propeller: 

aero-naut CAM Carbon 13x6,5" 
(bei PNP enthalten) 

RC-FUNKTIONEN UND K0MP0NENTEN 

Hohen-/ 

Seitenruder: 

2 x Dymond D-260 MG 
(bei PNP eingebaut) 

Querruder: 

2 x Dymond D-260 MG 
(bei PNP eingebaut) 

Wolbklappen: 

2 x Dymond D-260 MG 
(bei PNP eingebaut) 

Empfanger: 

Spektrum AR8000 
(nichtenthalten) 

Verwendete 

Mischer: 

V-Leitwerk, Butterfly, 
Speed- und Thermikstellung 

Fernsteueranlage: 

Spektrum DX8 (nicht enthalten) 

Em pf. Akku: 

BEC 







LOTHAR BEYER 
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Ich habe zuletzt viele schone Wanderungen in den osterreichischen Bergen unter- 
nommen und dabei oft langgezogene, grune Bergrucken gesehen, an denen man 
Hangflug pur betreiben konnte. Konnte deshalb, weil sie weitab jeglicher StraBen 
liegen. Und genauso oft habe ich bemannte Gleitschirme gesehen, die sich in der 
alpinen Thermik nach oben geschraubt haben. So kam die Idee auf, es doch mal mit 
einem RC-Gleitschirm zu versuchen, denn das Equipment dafur passt in jeden nor- 
malen Rucksack. 



Mit alien SINNEN 


RC-Free V2 

von Hacker 
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Echt scale 

Die Gleitschirme von Swing sind in der be- 
mannten Szene sehr bekannt, beim Hacker 
Free V2 im Sensis-Design handelt es sich um 
einen Scale-Nachbau des Originals. Das Design 
klingt vielversprechend,„Sensis" soil bedeuten, 
dass der Schirm alle Sinne anspricht. 

Davon abgesehen bin ich von der Ferti- 
gungsqualitat beeindruckt: Sei es der eigent- 
liche Gleitschirm in Single-Skin-Technik oder 
das ubrige Equipment des separat zu erwer- 
benden Rucksack-Sets. Ich habe mir ganz be- 
wusst keinen fertig montierten Schirm bestellt, 
um durch die eigene Montage dieTechnik 
besser zu verstehen. Das Ruckgrat des RC- 
Free V2 ist der stabile, rot lackierte und fertig 
gebohrte Metalltrager, an dem alles befestigt 
wird. Mit 540 g tragt er zu gut einem Drittel 
zum notwendigen Gesamtgewicht bei. 

Die Montage... 

... ist an zwei gemutlichen Abenden erledigt. 
Als Erstes werden die beiden Servos im Rah- 
men montiert. Bei den Servos ist die Standard- 
groRe vorgegeben, dabei kann man fast alles 
verwenden, was greifbar ist. Metallgetriebe 
sind jedoch vorzuziehen, weil die Steuerar- 
me doch sehr lang sind und beim Landen 
immer Bodenkontakt bekommen. Passende 
Alu-Servohebel von Hacker greifen genau in 
die Ausfrasungen der Steuerarme und bilden 
so eine stabile Einheit. 

Die im Rucksack-Set enthaltene Antriebs- 
einheit von Hacker ist naturlich passend und 
schon einbaubereit. Der Motor wird mit vier 
Schrauben am roten Trager befestigt. Zuvor 
wird dieser Trager in den Rucksack eingefa- 
delt - eine etwas fummelige Arbeit, um alle 
Schrauben durch die vorbereiteten Offnungen 
zu bekommen. Den Empfanger befestigt man 
zwischen den beiden Servos mittels Klett- 
band, der Regler sitzt in der Seitentasche des 
Rucksacks. 

Zum Schluss werden noch der stabile 
Kunststoffring angebracht und derTrager fur 
den eigentlichen Gleitschirm. Am Gleitschirm 
selbst ist alles fertig vorbereitet, einzig das eine 
Steuerseil muss jeweils richtig abgelangt am 
Steuerarm links und rechts angebracht wer- 
den, die gut gemachte Anleitung lasst hier 
keine Frage offen. Als Antriebsakku kommt ein 
3s-2.400-mAh-LiPo zum Einsatz, der auch die 
Empfangsanlage mit Strom versorgt. 

Gleitschirm-Steuerung 

Der bei Hacker als Zubehor fur den Gleitschirm 
angebotene Jeti-DS-5-Handsender liegt gut in 
der Hand und hat alle Funktionen, die benotigt 
werden. Servo-Reverse braucht man, um die 
richtige Steuerbewegung zu erhalten, den not- 


Das Ruckgrat des 
Gleitschirms ist der 
540 g wiegende, 
stabile Metallsitz. 
Im Rucksack links 
wird er verschwin- 
den. 




wendigen Mischer fur die Steuerarme aktiviert 
man per Mikroschalter und schon funktioniert 
alles bestens. Bei einem RC-Gleitschirm gibt es 
nur minimal Tiefenruder, die Arme gehen nur 
wenig nach oben. Dafur benotigt man gewal- 
tige Ausschlage auf Hohe, damit man bei der 
Landung die Fahrt richtig rausziehen kann. 

Ich habe in den Sender ubrigens acht 
2.000er Eneloop-Zellen eingebaut und so fur 
viele Stunden nachladbare Energie dabei. 
Der Handsender eignet sich auch fur kleinere 
Modelle, die keine groRen Mischfunktionen 
benotigen. Die Ubertragung im 2,4-GHz-Band 
funktioniert wie von Jeti gewohnt perfekt. 

In der Luft 

Fliegen heiRt Starten, und das gilt bei einem 
RC-Gleitschirm umso mehr. Man legt den 
Gleitschirm leicht bananenformig aus und 


Der Empfan- 
ger liegt gut 
geschutzt ge- 
nau zwischen 
den Servos, 
die wenigen 
Kabel lassen 
sich sauber 
verlegen. 
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RC-Free V2 von Hacker 



Die langen Steuer- 


arme werden auf 


stabilen Alu- 


Servohebeln 


Der separat erhaltliche Jeti- 
Handsender DS-5 eignet sich 
perfekt fur den Gleitschirm. 
Der notwendige Mischer 
ist bereits eingebaut. 


TESTDATENBLATT RC-Free V2 1 

Verwendungszweck: 

Thermik- und Hangflug 

Model Ityp: 

Bausatz 

Hersteller/Vertrieb: 

Hacker Motor 

Bezug und Info: 

direkt bei 

www.hacker-motor-shop. 
com, Tel.: 0871 9536280 

Preise: 

Schirm: 279,- €, Para-RC- 
Rucksackset: 299,- € 

Bau-u. 

Betriebsanleitung: 

20 Seiten mitvielen Abbil- 
dungen 

AUFBAU 

Gleitschirm: 

Single-Skin-Technik, fertig 
genaht und mit alien Leinen 
flugfertigaufgebaut 

Rucksack: 

im Rucksack wird die 
Empfangsanlagemit zwei 
Servo eingebaut und auBen 
der Antrieb befestigt 

Einbau Flugakku: 

im Rucksack 

TECHNISCHEDATEN 

Spannweite: 

2.850 mm ausgelegt, 
2.280 mm projiziert 

Tragflacheninhalt: 

1,50 m 2 

Streckung: 

5,2 

Gewicht/ 

Herstellerangabe: 

1.100- 2.300 g 

Fluggewicht 
Testmodell mit 
3s-2.400-mAh-LiPo: 

1.400 g 

mit Messingballast: 

1.820 g 

ANTRIEB VOM HERSTELLER EMPFOHLEN/VERWEN- 
DET 

Motor: 

Hacker A30-28S 

(im Rucksack-Set enthalten) 

Regler: 

Hacker X-40 

(im Rucksack-Set enthalten) 

Propeller: 

APC 10x5" 

(im Rucksack-Set enthalten) 

Akku: 

3s-LiPo 2.400 mAh 
(nicht enthalten) 

RC-FUNKTIONEN UND K0MP0NENTEN 

Steuerarme: 

2 x 58-g-Metallgetriebe- 
Standardservo 

Verwendete Mischer: 

Paramischer, im Sender DS-5 
eingebaut 

Empfanger: 

Jeti R5 

Empf.-Akku: 

BECdes Reglers 

Sender: 

Jeti DS-5 


zieht den Rucksack in einer runden Bewegung 
nach oben. Der Schirm steigt dann sauber 
nach oben. Wichtig ist nur, dass man dies 
genau gegen den Wind macht, andernfalls 
bricht der Schirm seitlich aus. Wichtig ist auch, 
den Schirm nach vorne zu schieben und nicht 
zu werfen, das habe ich am Anfang oft falsch 
gemacht. Denn dadurch kommt sofort eine 
heftige Pendelbewegung auf und der Start 
gelingt nicht mehr. 

Eindeutig im Vorteil sind die Modellpiloten, 
die Gas links steuern und mit rechts den RC- 
Gleitschirm in die Luft schieben. Oder anders- 
herum. Ich steuere dagegen Gas rechts und 
schiebe auch mit der rechten Hand, daher 
musste ich lernen, schnell ans Gas zu kommen 
und dosiert Leistung zu geben. Der Antrieb ist 
so stark, dass aus dem Stand ein Looping ge- 
flogen werden kann. Ich habe das unfreiwillig 
ausprobiert, weil ich einfach viel zu viel Gas 
direkt nach dem Start gegeben habe, hier ist 
dosierter Gaseinsatz gefordert. 

Ein RC-Gleitschirm fliegt eben anders, lasst 
sich aber problemlos steuern. Links/rechts 
ist ganz einfach, Steigen ist ein Mix aus ganz 
leichtem Ziehen und Gasgeben. Bei zu viel 
Gas zieht die Gondel zu weit nach vorne und 
die wenige Fahrt bricht ein bis zum harmlosen 
Stromungsabriss. Sinken kann man einfach 
durch Abgleiten oder indem man zieht und so 
die Fahrt rausnimmt. Die Fluggeschwindigkeit 
liegt im Bereich eines schnellen FuRgangers. 
Man kann wirklich im Schritttempo um sich 
herumfliegen und hat das Modell immer voll 
unter Kontrolle. 


Einsatzgebiete 



Ein RC-Gleitschirm hat vielfaltige Einsatzmog- 
lichkeiten. Mit Motorkraft betrieben macht es 
viel SpaR, abends im ruhigen Wetter am Platz 
ein paar entspannte Runden in geringster 
Flughohe zu drehen. Genauso kann man die 
letzteThermikausnutzen und entspanntabse- 
geln. Ich habe probehalber 420 g Ballast mon- 
tiert, um zu sehen, wie sich das Flugverhalten 
verandert. Der Gleitschirm entwickelt dann 
eine etwas hohere Grundgeschwindigkeit, 
man kann auch mit etwas mehr Gas steigen. 

Kunstflug sieht wild aus und die gleit- 
schirmspezifischen Kunstflugfiguren sind 
mit diesem Modell moglich. Das war einer 
der Grunde fur den RC-Free V2, der auch da- 
fur pradestiniert ist. Nachstes Jahr werde ich 
ihn auf meine Wanderungen in den Bergen 
mitnehmen und hoffe auf tolle, alpine Fluge. 

Von Hacker gibt es eine eigene Webseite 
(www.para-rc.de), die viele Informationen, 
Tipps, Tricks und Videos enthalt. Diese hat mir 
auch geholfen, verschiedene Zusammenhan- 
ge besserzu verstehen. Besonders interessant 
ist der voile Veranstaltungskalender an RC- 
Gleitschirm-Events, 201 6 werde ich sicher den 
einen oderanderen besuchen. 

Fazit 

Gleitschirmfliegen ist anders. Die im Modell- 
flug sonst ublichen Praktiken helfen, lassen 
sich aber nicht 1 :1 umsetzen. Das Flugbild ist 
fantastisch, in Bodennahe abends in ruhiger 
Luft fliegen macht groBen SpaR. Der beson- 
dere Reiz liegt aber zweifellos im Hangflug, 
hier mochte ich im nachsten Jahr weitere 
Erfahrungen sammeln. 


4 So sieht der fertig 
aufgebaute Ruck- 
sack aus. Montiert 
ist er an zwei ge- 
miitlichen Abenden. 













POWER PEAK 8 D7 


1 2 V / 230 V 2-fach Lader mtt max 2 x 20 A 



• Leistungsstarke 400 W Lade-Entladestation: 1-7 S L1XX 

• Hochste Sicherheit durch automatische Akku- 
Erkennung (Batterie-IDentifikationssystem) 

• Zwei vollig voneinander getrennt Ausgange 

• 2 x 20 interne Akkudatenspeicherplatze 



1 2 V 2-fach Lader mtt max 2 x 30 A 



• Fur fast alle Akku-Typen ink). LiHV-Zellen: 1 -8 S LiXX 

• HochwertigesAluminiumgetiause 

• US8- Anschluss fur Firmware Updates und Steuerung 
durch PC Software ChargeMaster 


4-fach Lader fOr Modele ndt elnzeillgem Akku 



• intuitive Bedienung 

• Perfekt fiir unterwegs 

• Kann mit einer externen 
Spanmrgsquele betrieben 
werden,z£.3SUP0 


MULTIPLEX Mtxtthport GmbH & CoKG -Weaitche GevxertysLr 1-75015 frettefi 
wwwmulttplex-«c.de wwwWiecrcjde 




TEST 



WERNER BAUMEISTER 


Das Flugvideo zum Test 
finden Sie unter: 

www.fmt-rc.de 


Mein Freund Jochen flog an 
einem schonen, sonnigen 
Tag seine Alula und fing sie 
dann sauber in der Hand. 
„Ach, ich dachte das ware 
ein Vogel", staunte eine 
zufallig vorbeikommende 
Ausfluglerin. Und in derTat: 
Von unten betrachtetahnelt 
die Alula eher einem Vogel 
als einem Modellflugzeug. 








■■m. - 




VOGELKUNDE 


Alula-Trek von Dream-Flight/Lindinger 


Die Evolution der Alula 

Die Vogelartigkeit war wohl auch bei der 
Namenswahl ein entscheidender Faktor, wie 
der Designer in der vorbildlichen Anleitung 
gleich zu Anfang erklart. Und das gilt natur- 
lich auch fur die neueste Version der Alula, 
fur die Alula-Trek. Dieses interessante und 
ungewohnliche Modell hat ubrigens eine lan- 
gere Geschichte. Die allererste Alula war ein 
richtiges 1990er-Jahre-EPP-Modell: mit dem 
heiRen Drahtgeschnittene Flachen aus leich- 


tem EPP, der Rumpf eher grob ausgeschnitten. 
Die Ausschnitte fur den Einbau der Servos und 
den Empfanger mussten selbst eingebracht 
werden. Dann wurde das Ganze mit Klebe- 
band aufgehubscht Oder in der Light-Version 
nur lackiert. Am Ende hatte man ein kleines, 
leichtes Modell auch fur den DLG-Start (eines 
der ersten fur diese Startmethode), das prima 
flog und einen HollenspaR machte. Und es 
war kaum kaputt zu kriegen. Und das war gut 
so, denn wir flogen damit an alien moglichen 
und unmoglichen Stellen. 


Spater gab es die Alula-Evo aus der Form, 
also nicht mehr handgeschnitten, sondern 
in Formen geschaumt. Das Material EPP wur- 
de durch das einfacher zu schaumende EPO 
ersetzt. Die Chrash-Resistenz ist dabei nicht 
mehr ganz so gut, aber dafur erhalt man eine 
wesentlich bessere Formtreue und glattere 
Oberflache. Und auch die ganz neue Alula- 
Trek ist aus diesem Material, aber sie hat noch 
einen deutlichen Sprung nach vorne gemacht, 
ist also noch besser geworden. 

Klack-klack und fertig 

Als Erstes habe ich das Modell einfach mal 
zusammengesteckt. Das dauert 20 Sekunden 
und man hat dann das fertig aussehende 
Flugzeug in der Hand, naturlich noch ohne 
Einbauten. Und alles passt genial ineinander: 
Die Flachenteile werden einfach auf den am 
Rumpfteil fertig eingebauten Holm leicht dia- 
gonal geschwenkt eingefadelt, an den Rumpf 
geschoben und dann in die Waagerechte ge- 
dreht. Dabei macht es klack-klack, denn bereits 
fertig verklebte Magnete halten das Ganze 
schlussig zusammen. Die profilierte Seitenflos- 
se wird einfach satt auf den Rumpf geschoben. 
Das halt bei mir nun schon fiber viele Auf- und 
Abbauten, ohne schlapp zu werden (und kann 
sich im Ernstfall losen). Da man nur noch zwei 
Servos, die Anlenkungen, Empfanger und Akku 
einbringen muss, ist das ganze Unterfangen 
an einem Abend locker erledigt. 

Was braucht man dazu? 

Ziemlich wenig: Zwei winzige Servos, einen 
kleinen Empfangerakku und einen ebenso 
kleinen Empfanger. Fertig! Lindinger bietet 
die Alula auch als Komplettpaket mit Servos 
und Akku (und einem schicken Lindinger- 
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Meine 4,3-g-Ser- 
vos, die ich noch 
im Fundus hatte, 
passten prima in 
den Ausschnitt. 
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Um die Ruder iiber die 
ganze Lange leichtgan- 
gig beweglich zu ma- 
chen, habe ich sie etwas 
eingeschnitten. 


Schlusselband) an. Das lohnt sich, denn die 
Einzelpreise sind hoher und alles passt prima 
zusammen. 

Da ich in meinem Servokarton noch zwei 
passende 4,3-g-Servos hatte, wurden jedoch 
diese verwendet. Sie passen fast genau in die 
Aussparungen. Und da ich stolzer (und begeis- 
terter) Besitzer einer„Libelle" aus gleichem 
Hause bin, kann ich den dort verwendeten 
Akku auch fur die Alula-Trek verwenden. Es 
handelt sich um einen vierzelligen NiMH-Akku 
mit 250 mAh Kapazitat. Gewunscht hatte ich 
mir bei so einer neuen Konstruktion auch 
eine Option fur LiPo- oder besser LiFe-Zellen, 
denn diese haben etliche Vorteile (geringe 
Selbstentladung, lange Haltbarkeit, sicheres 
Handling). Man hat aber wohl preiswerte ana- 
loge Servos im Auge gehabt, was naturlich 
Sinn macht. Diese vertragen oft die 6,6 Volt 
Nennspannung der LiFes nicht so ohne Wei- 
teres. In den USA, wo die Alula-Trek schon 
eine ganze Weile ausgeliefert wird, haben 
etliche Modellflieger auf LiFe/LiPo umgerus- 
tet. Teilweise fliegen sie nur mit 1 s-LiPo, was 
bei manchen Servos gut funktioniert und bei 
DLG-Piloten (DLG = Discus Launch Glider) weit 
verbreitet ist. 

Wir bauen uns ein Vogelchen 

Die Servos werden einfach in die Ausspa- 
rungen gedruckt. Ich mache einen Tropfen 
Pattex 100% darunter oder ein Stuckchen 
Doppelklebeband, aber notig ist das nicht. 
Bei den von mir verwendeten Servos musste 
ich dann doch einen dunnen Streifen EPO 
herausschneiden, damit es genau passt. Au- 
Berdem ist die Kabelfuhrung bei mir etwas 
anders als vorgesehen, weil bei mir die Kabel 
nicht seitlich am Gehause herauskommen, 
sondern fast mittig unten. 

Die Anlenkungen bestehen aus vorge- 
fertigten Karbondrahten, an denen man an 
einem Ende nur noch einen speziellen Plas- 


tikgabelkopf anbringt. Dieser wird zunachst 
„gefaltet" und dann mit einem Schraubchen 
zusammengehalten. Dann wird der Stahldraht 
der Anlenkung eingeschoben und je nach 
erforderlicher Lange verklemmt. Passt alles, 
wird das Servo mit einem Stuck Klebefolie 
(liegt alles bei) abgedeckt. Jetzt kann man 
schon die Ausschlage prufen und das Gestan- 
ge entsprechend am Servohebel einhangen. 
Fur Nurflugel-Neulinge: Die Hohenruderaus- 
schlage sind tatsachlich erheblich kleiner als 
die fur die Querruderfunktion. Die Angaben 
in der Anleitung stimmen! Jetzt nur noch den 
Empfanger und den Akku rein und schon kann 
es losgehen. 

Weil3 oderfarbig? 

Man kann die Alula naturlich einfach weiB 
lassen. Damit ist sie sehr leicht und... nicht 


so besonders gut in der Fluglage zu erken- 
nen. Wenigstens wurde ich die Seitenflosse 
auffallig einfarben und der Unterseite etwa 
ein paar Streifen verpassen. 

Ich habe mich zwar fur eine leichte Alula 
entschieden, aber dennoch soil sie so ahnlich 
wie ein Vogel daherkommen. Das geht auf ver- 
schiedene Art und Weise: Es gibt zum Beispiel 
fur groBe Fensterflachen Vogelschlagschutz- 
Aufkleber mit Raubvogeln drauf. Oder man 
schneidet sich selbst eine solche Silhouette 
aus Klebefolie aus. In Vogelbuchern findet 
man gute Vorlagen. 

Ich habe mich fur das Lackieren entschie- 
den (Wichtig: Vorher grundlich mit Spiritus 
reinigen). Macht man das mit Airbrush und 
leichten Lacken, ist die Gewichtszunahme 
gering. Die Flugelsilhouette an der Untersei- 
te wurde z.B. mit normalen wasserloslichen 
Kunstharzfarben und einer Farbrolle erstellt. 
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So entstand die untere Lackierung: Muster auf Papier aufzeichnen, ausschneiden, auf Klebefolie (als 
Lackiermaske) iibertragen, aufkleben und dann lackieren. In diesem Fall mit einer Farbrolle. 


Dieser Farbauftrag ist recht dick und trotzdem 
sind die beiden Flachen zusammen nur um 
zwei Gramm schwerer geworden (das ist die 
Messgrenze meiner Waage). Die Oberseite 
durfte kaum mehr an Zusatzgewicht bringen, 
denn durch den hauchdunnen Airbrushauf- 
trag sind die einzelnen Schichten sehr leicht. 
Unten habe ich ubrigens selbst hergestellte 
Schablonen aus Klebefolie verwendet, oben 
wurde freihandig gearbeitet. AbschlieGend 
wurde das Ganze mit Klarlack eingespruht 
(auch wasserloslich). Das bringt zwar wieder 
Gewicht, ist aber notig, wenn man die La- 
ckierung auch bei Feuchtigkeit erhalten will. 

Mein Alula-Raubvogel ist reine Fantasie, 
inspiriert von Bildern aus einem Vogel-Be- 
stimmungsbuch und hochstens vogelahnlich. 
Besonders bei der Seitenflosse habe ich Wert 
auf Kontrast gelegt. Sichtbarkeit ist eben alles. 

Diese Klebefolie kommt auf beide Flachenen- 
den, damit sie beim DLG-Start geschtitzt sind. 


Vogel fliiieeeg! 

Den Schwerpunkt habe ich wie empfohlen mit 
acht Gramm in der Nase auf die Markierungs- 
noppen am Rumpf eingestellt. Die Flachen 
werden mit den beigefugten Schrauben an 
den Holmen zusatzlich etwas verklemmt. Sie 
konnen sich trotzdem bei etwas Krafteinwir- 
kung (Landung im hohen Gras etc.) losen. 
Daher sollte man, spatestens wenn man sehr 
kraftvoll schleudern will, noch etwas Kle- 
beband zur zusatzlichen Flachensicherung 
einsetzen. Das empfiehlt sich auch nach dem 
ersten Einfliegen, denn die Magnete halten 
zwar ganz gut, aber nach der einen oder 
anderen Landung musste ich die Flachen 
nochmal festdrucken, da sie sich minimal 
gelockert hatten. 

Dann ging es fur die ersten Wurfe auf die 
Wiese. Und da zeigte sich, dass zwei bis drei 
Gramm Blei vorne (mehr oder weniger) ei- 
nen groRen Unterschied ausmachen konnen. 
Anfangs musste ich namlich noch deutlich 
hoch trimmen und trotzdem flog die Alu- 




la sehr zickig um die Querachse. Kaum war 
das kleinere Bleistuck (ca. drei Gramm) funf 
Zentimeter weiter hinten angeordnet, passte 
plotzlich alles. Wichtig ist naturlich ordentlich 
Expo, sonst wird das Flugverhalten eher un- 
ruhig. Aber das ist durchaus nurflugeltypisch. 
Vor allem sollte man sich wirklich an die Aus- 
schlagsempfehlungen halten. Fur Quer kann 
man ruhig etwas mehr Ausschlag einplanen 
(die empfohlenen 1 5 mm mussen es aber nicht 
unbedingt sein). Fur Hohe aber tatsachlich nur 
5-7 mm, keinesfalls mehr. 

Erstaunlich, wie schon gerade die Alula 
beim Schleuderwurf fliegt und steigt. Selbst 
weniger saubere Wurfe gelingen somit noch 
ganz gut. Fur den Alula-Start braucht es nur 
eine halbe Drehung (180°), beim normalen 
DLG-Start ist es in der Regel eine ganze Dre- 
hung. Aber das wird in der Anleitung gut er- 
klart. Schon die ersten paar Wurfe habe ich 
mit Landungen in die Hand beendet. Sehr 
vorausschaubar ist das Flugverhalten also 
auch noch. Das Werfen und Fangen macht 
auch ohneThermikSpaG. 

Sehr gut gehen Loops in alien GroGen, 
vor allem aber die ganz kleinen. Oder Uber- 
schlage nach einem senkrechten Stall. Dann 
schnappt die Alula zackig uber die Nasenkante. 
Rollen gehen zugig, aber nicht sehr knackig. 
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GroRere Ausschlage machen die Sache aber 
eher schlimmer. Ruckenflug geht auch und 
bei etwasThermik kann man ihn auch lange 
halten oder sogar im Rucken steigen. Optisch 
andertsich allerdings nichtviel. Die Alula sieht 
auf dem Rucken nicht anders aus - schon 
deswegen macht eine unterschiedliche Be- 
malung Sinn. 

Alula everywhere 

Dank der geringen GroGe und der Nurflu- 
gelkonfiguration kann man die Alula nahezu 
uberall fliegen und landen. Ob an der Kuste 
an einer kleinen Dune, im Gebirge am Mini- 
hangchen (wo sonst nichts gehen wurde) oder 
in der Ebene mit dem Schleuderstart, der hier 
selbst DLG-Anfangern gelingt. Uberall fuhlt sie 
sich wohl. Es gibt sogar Videos, auf denen sie 
an einem Hausdach im Aufwind minutenlang 
entlangsurft. Und zum Mitnehmen sind 190 
Gramm ja keine wirkliche Belastung, oder? Ich 
bin mit der Alula kurzlich in den Weinbergen 
hinter unserem Haus geflogen. In leichter 
Winterthermik bei schonstem Wetter. Kurz 
darauf kamen sogar Bussarde vorbei und 
wollten mitmachen.Traumhaft! 


Was sagt nun der 
Vogelliebhaber? 

Konstrukteur Michael Richter hat wieder ein 
tolles Modell geschaffen: Geniale Bauweise, 
sehr gute Qualitat und ein gutmutiges, aber 
dennoch - wenn gewollt - spritziges Flugver- 
halten. Ein bisschen fliegen sollte man aber 
konnen, denn eigenstabil wie ein Anfanger- 
segler ist die Alula-Trek 
nicht und sie muss 
sauber eingeflogen 
werden. 



Verwendungszweck: 

Mini-Segler fur Schleuderstart 
in der Ebene und am Hang 

Modelltyp: 

ARF-Modell 

Hersteller/Vertrieb: 

Dream-Flight/Lindinger 

Bezug und Info: 

www.lindinger.at, 

Tel.: +43 (0)7582813130 

Preis: 

109,99 €, Set mit Servos, Akku 
undSchlusselband: 129,99 € 

Lieferumfang: 

Tragflachen, Rumpfteil, 
Anlenkungsmaterial, 
Bauanleitung, Aufkleber 

Erforderl. Zubehor: 

Servos, Empfanger, 
Empfangerakku, Sender 

Bau- u. 
Betriebsanleitung: 

englisch, 24 Seiten mit 
50 Schwa rzweiBfotos und 
-zeichnungen 

AUFBAU 

Rumpf: 

EP0, mit Kunststoffteilen 
verstarkt 

Tragflache: 

EP0, mit Kunststoffteilen 
verstarkt, zweiteilig 

Leitwerk: 

EP0, mit Kunststoffteilen 
verstarkt 

Kabinenhaube: 

ausEPO 

Einbau 

Empfangerakku: 

in Akkufach vorne 

TECHNISCHEDATEN 

Spannweite: 

900 mm 

Flachentiefe 

anderWurzel: 

230 mm 

Flachentiefe 
am Randbogen: 

115 mm 

Tragflacheninhalt: 

16,7 dm 2 

Flachenbelastung: 

9,3 -1 0,2 g 
(Herstellerangabe) 

Tragflachenprofil 

Wurzel: 

HQ Mod. 12% 

Tragflachenprofil 

Rand: 

HQ Mod. 12% 

Profil des HLW: 

k.A. 

Gewicht/ 

Herstellerangabe: 

156 — 170g (leer) 

FluggewichtTestmo- 
dell o. Flugakku: 

168 g 

mit4Zellen 
NiMH 250 mAh: 

190 g (inkl. ca. 9 g Trimm- 
ballast) 

RC-FUNKTIONEN UND K0MP0NENTEN 

Hohen/Querruder: 

2 x 4,3-g-Servo 

Verwendete Mischer: 

Deltamischer 

Empfanger: 

Jeti RX5 

Empf.-Akku: 

4Zellen NiMH 250 mAh 
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Flugmodelle made in Germany gibt's nicht mehr viele. Meist werden die Modelle 
in Billiglohnlandern hergestellt und vom Vertreiber importiert. Rein wirtschaftlich 
gesehen ist das wohl die lukrativere Variante. Trotzdem gibt's noch Enthusiasten, die 
die Herstellung ihrer Modelle nicht in fremde Hande geben wollen und noch selbst 
produzieren. 


Viermal schnell 

Einer davon ist Andreas Heinemann mit 
seinem Einmannbetrieb HJK-Speedwings 
(www.hjk-speedwings.de). Er ist selbst be- 
geisterter Modellflieger. Sein kleines, aber 
feines Sortiment umfasst vier CFK-Modelle, 
die erst nach Bestellung vom Chef person- 
lich laminiert werden. Das hat einen groBen 
Vorteil: Der Kunde kann seine individuellen 
Wunsche mit einbringen! 

Wie der Name „Speedwings" schon aus- 
sagt, sind es schnelle, sehr schnelle Modelle, 
die bei HJK hergestellt werden. Das kleinste 


Modell, der LP1.1, ist ein Elektro-Miniflieger 
mit 96 cm Spannweite. Er wird je nach An- 
trieb uber 300 km/h schnell. Der PilfXI.1 mit 
140 cm Spannweite ist an das Design von 
F5D-Pylonmodellen angelehnt. Der Rumpf 
des Elektromodells bietet etwas mehr Vo- 
lumen und kann mit bis zu 7s-LiPos bela- 
den werden. Das bisherige Topmodell ist 
das Monster, ein reinrassiges Speedmodell, 
mit dem 2014 die Limited-Klasse gewonnen 
wurde. Bis zu 12s passen in den Rumpf, der 
fur Elektromotoren bis zu 60 mm Durchmes- 


ser ausgelegt wurde. Das Big-Monster ist 
neu hinzugekommen und hat bereits beim 
ersten Wettbewerbseinsatz mit 476 km/h 
uberzeugt. 

Hart und langlebig 

Alle Modelle sind in der Standardversion sta- 
bil, grifffest und auf eine lange Lebensdauer 
ausgelegt. Die Oberflachen sind hochglan- 
zend und hart, Landungen im hohen Gras 
sind damit kein Problem. Je nach geplantem 
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Ein Mann und vier Modeller Andreas Heinemann mit (von 
rechts) LP1.1, Pilf X1.1, dem Monster und dem Big-Monster. 


Aktuell sind bei HJK eigene, speziell fur 
das Monster und Big-Monster ausgelegte 
Speedpropeller in der Erprobung. 


Auch das geht: 
Monster 1.1 mit 
Turbine! 


Einsatzzweck kann der Kunde aber auch 
lastgerecht bauen lassen:zum Beispiel ext- 
rem leicht fur den Wettbewerbseinsatz oder 
haltbar bis uber 600 km/h fur Turbinenan- 
trieb. Auch beim Vorfertigungsgrad ist And- 
reas Heinemann flexibel, vom eingebauten 
Servo bis zum flugfertigen Zustand ist alles 
moglich. Eines kann man aber nicht wahlen: 
die Farbe. HJK-Modelle gibt es nur schwarz 
in Sichtcarbon. 

Einmannbetrieb 

Hergestellt werden diese Modelle in Raisting 
am Ammersee. Die erdgeschossige 80-m 2 - 
Werkstatt von Andreas Heinemann ist so 
ausgestattet, dass er alles selbst und allei- 
ne herstellen kann: Ein groBerTisch fur die 
Gewebezuschnitte, ein Laminiertisch mit 
elektrischem Flaschenzug zum Hantieren 


der schweren Aluformen, ein Frastisch zum 
Erstellen der Holmstege und ein abgeschlos- 
sener Schleifraum. In derTemperbox werden 
alleTeile mindestens 12 Stunden bei 80°C 
nachgehartet. Ein sehr groBer Vorteil der Ei- 
genherstellung ist die Ersatzteilversorgung, 
die oberste Prioritat genieBt. Hier muss keiner 
funf Monate auf einen Ersatzrumpf warten! 

Auch bewahrte, erprobte Antriebskom- 
binationen von Rolf Strecker kann man bei 
HJK beziehen. Die handgewickelten Hoch- 
leistungsmotoren gibt es in unzahligen 
Drehzahlvariationen mit speziell fur HJK 
entwickelten Motortragern. Neuheiten wird 
es 2016 auch geben: Zur Zeit sind eigene 
Speedpropeller in Erprobung, diese werden 
im Laufe des Jahres verfugbar sein. Diese 
Props wurden speziell fur das Monster und 
das Big-Monster ausgelegt. 


Markenzeichen fur alle HJK-Speedwings-Modelle 
ist die Voll-CFK-Konstruktion mit Sichtcarbon-Look. 




DAS ANGEBOT VON FREUND ZU FREUND 


Motorflug 



Verkaufe Top Giles 202, Kunst- 
flugmodell 2,4 m, Voll-GFK Rumpf, 
Styro-Balsa Flachen, Flugfert., 
Benzin-Mot. Engel-EVO 80 ccm, 
Servos Graupner-DS, Futaba, Luft- 
schrb. 3 BI.-CFK 24x12, 3W-DPSI, 
Lack. / Foliefinish Rot-Weift-Gold, 
VB Euro 700, -ohneAntriebseinheit, 
Abholung 97753. 

Tel.: 01 71 /8 83 05 73. 



DC3 Voll-Gfk v. A. Gietz, Spw. 322 
cm, L.222 cm, Bausatz, EUR500,-; 
2. Mittelteil mit Tanks, Ezfw. U. 2x 
OS70 surpass, neu, mit Auspuff- 
anlage, EUR 500,-; ohne Motoren 
EUR200,-. Abholung, Besichtigung 
in 73441 Bopfing. Weitere Infos u. 
Bilder unter 

Email: alficht@online.de. 



Catalina PBY-3a, Spw. 3 m, eintlg. , 
mit Transp.box, 16 kg, 2x10 ccm, 
pneum. Fahrwerkund Schwimmer, 
komplettflugfertig, VB EUR 1200,-. 
Tel.: 0 51 85/4 64 95 43. 

Suche einen Entenfluglervon dem 
Konstrukteur „Hans Hausmann“ 
Oder so ahnlich hieft er. Bitte mit 
Bild an Email: 
holger.foerster@gmx.com 
schicken. 

Fournier RF-4, 1:2,5, 4,50 m 
Spannweite, Holzbauweise, pas- 
send zu „OS-FT 240 /-300“, mit 
Fema Klappfahrwerk und Hitec- 
Fahrwerkservo, aber ohne Motor 
und sonstige Servos, EUR 940,-. 
Tausch gegen eine gut gebaute 
Oder gut zu restaurierbare „Kemm 
L25“ (3.7 bis 4m Spannweite) ware 
auch denkbar. Weitere Details 
Oder Bilder anzufordern unter 
Email: j.a@assmanndesign.de 
Oder Tel.: 0 28 61 / 9 29 44 75. Nur 
an Selbstabholer- das Modell hat 
schon einige Flugstunden, istaber 
in einem guten Zustand und auf 
jedem Modellflugplatz vorzeigbar! 


Suche Flug-Modellbaukasten 70er 
u 80er Jahre. Bitte nur komplette 
und nicht angefangene Bk. z.B. 
Graupner, Robbe, Hegi, Wik, Car- 
rera. Tel.: 0 64 04 / 66 05 82 od. 0 
15 78/6 78 90 00, 

Email: lotz.thomas@web.de. 

Suche altere Modellmotoren, auch 
defekt Oder in Teilen sowie altere 
Modellbauliteratur. Tel.: 09 31 / 2 
35 31 , Email: h.d.tegtmeier@gmail. 
com. Motorenfreunde schaut auch 
aufwww.meca-region16.de MECA 
- Treffen in der Schweiz 4.6.2016. 

Segelflug 


SB-10: Suche neuwertigen Gfk- 
Rumpf mit Kabinenhaube, 1:6 fur 
4,33 m bzw. Spw. 4,83 m von ROKE 
Oder MOLLER. Tel.: 0 28 61 / 9 29 
44 75 Oder 

Email: j.a@assmanndesign.de. 

Verkaufe Holzbausatz Panda EUR 
60,- und Filius EUR 75,-. 

Tel.: 0 57 31 / 5 33 69, 
Email:wshmv@t-online.de. 

Salto, 3,60/4,00 m, 4.900 g, Styro- 
Balsa-Gfk beschichtete Bauweise, 
Quer, Wolb- und Storklappen, prof. 
Hochglanz lackiert, allerbester Zu- 
stand, nur EUR 450,-. Der Haken 
an der Sache per 
Telefon:0 54 03/51 32 Oder Email: 
klaus.brunswicker@osnanet.de. 

Suche Flug-Modellbaukasten 70er 
u 80er Jahre. Bitte nur komplette 
und nicht angefangene Bk. z.B. 
Graupner, Robbe, Hegi, Wik, Car- 
rera. Tel.: 0 64 04 / 66 05 82 od. 

0 15 78/6 78 90 00, 

Email: lotz.thomas@web.de. 

Suche Original Aufkleberfur Graup- 
ner Cirrus 3m aus den 70 Jahren. 
Email: waroled44@t-online.de. 

Elektroflug 


Suche Bauplan Modell Phonix E- 
Segler, Spw. 2 m, Oder das Modell. 
Tel.: 0 23 37/4 29 03 19. 


Jets 



Neue leichteste Turbine BF B300F 
maximal 33 kg. Schub. Behotec 
Turbine BF B 300N NEU noch nie 
gestartet, mit allem Zubehor und 
nur 2,6 kg Gewicht. NP. 5.500.-, 
VP.4100.-. Turbine liegt ein Jahr 
und hat noch 1 JahrGarantie, Bauj. 
Dez.2014.Tel.: 00436766055667. 



IQ-Hammer 1 60+, 1 6 kg, wenig ge- 
flogen, 4,5 Jahre alt, 7 St. Laufz., Ke- 
rostart, neueste Software und von 
Turbodididiesen Sommer uberholt, 
lauft perfekt. Befestigungsschelle 
und samtliches Zubehor. NP 2.800 
Euro. VP 1.600. Keine Garantie. 
Tel.: 0043 6766055667. 

Sonstiges 

FMT Modellflug-Magazin Jahr- 
gange 2012, 2013, 2014 u. 2015. 
Insges. 49 (3x12, 1x13) neuwertige 
Hefte inkl. versichertem Versand fur 
EUR35,-.Anfragen: info@airmel.de 
Oder +49 6106 74260. 

Pensionierter Techniklehrer baut 
auch dein Modell. Holzbau bevor- 
zugt. Bespannung.Anlageneinbau, 
Umbau auf Elektro, Reparatur. Kla- 
Ni@web.de, Tel.: 0 25 41 / 45 38. 

Gewerbliche 

Kleinanzeigen 

www.fraesfritz.de CNC-gefraste Rip- 
pen und Spanten. 

Tel.: 0 64 31 / 35 03, Fax: 0 64 31 / 28 
87 13, Mail:fraesfritz@gmx.de. 


Flachenschutztaschenalu/klar online 
bestellen -fur fiber 1 500 gelistete Mo- 
delle Oder nach Ihren Maftangaben. 
www.flaechenschutztaschen.de, 

05 31 /33 75 40. 

CNC Frasteile & Flachenkerne - 
www.modellbau-schulze.de. 

Tel.: 0 30/ 55 15 84 59. 

www.fraesdienst-schulze.de 

Modellflugferien im Schwarzwald - 
Ferienwohnung. Tel. 0 76 20 / 2 98, 
www.gersbach-online.de 

Nur 7 km bis zur Wasserkuppe ! 
Pension & Gasthof Lisas-Welt, 
Ehrenberg - Wustensachsen 
www.lisas-welt.net 



„Hessens grofite 
Modellbauborse“ 

Am Samstag, 5. Marz 
Hans-Pfeiffer-Halle 
in 68623 Lampertheim. 

Fur Modellflugzeuge, Autos, 
Schiffe, Motoren und Zubehor. 
Bitte Tische reservieren. 

EinlaB: 

ab 6.30 Uhr fur Verkaufer 
ab 8.00 Uhr fur Kaufer 

Modellsportverein 
Hofheim e. V. 

Michael Braner 
Telefon: 01 79-3925017 



Optimale Lagerung 
— 1 x Kugellager 
1 x Dunnringlager 


f <1000 g 
(ohne Motortrager) 


M5 Zentralgewinde 
fur Spinnerbefestigung 




nk J- Motortrager 


( e/nste//bar j 


\3l^ 




4 Schraubenbefesl 
(DA, DLE und DLA kot 


Eberhauser Weg 24 * 37139 Adelebsen-Guntersen 


M 64-80-1 40 
EM64-80-160 

“Die Benzinkiller’ 


Tel . : 049-(0)5502-3 1 42 * www.engelmt.de 










Faserverbundwerkstoffe 6 

Composite Technology 




TOV 




ass 


SBIBfil Mit Suchfiltern treffsicher das Richtige im 
groften Lieferprogramm finden. Uber 4000 Produkte 
stehen im R&G eShop zur Auswahl. 

8SMH1 Die Datenbank von R&G - ein lebendiges System, 
dessen Inhalte standig fur Sie gepflegt und erweitert 
werden. 

R&G Faserverbundwerkstoffe GmbH • Bonholzstr. 17-71111 Waldenbuch 
Germany • Telefon +49 (0) 7157 530 460 ■ Fax +49 (0) 7157 530 470 ■ info@r-g.de ■ www.r-g.de 


mm To non 


EPP-Bausatze 

don't worry , be bEPPy 



Mini-Magnum reloaded 

ca. 400mm/ab 45g 

NEU 

Mini Acro-Magnum 

ca. 400mm/ab 50g 




Magnum reloaded 

ca. 800mm/ab 220g Magnum reloaded XL 

850g 


NEU 


Aero Magnum 

ca. 820mm/ab280g 


Aero Magnum 

ca. 1200mm/ab 1 



ca. 800mm/ab 250g 2-mot.-3D-Vectorsteuerung 

Zentralmotor 1 00-1 20W 2 ' 3S Li P° 

2-3S Lipo 


www.miniprop.com info@miniprop.com 
Miniprop GmbH, Heinrich Diehl Str. 2, 90552 Rothenbach 



Jetzt Ihre private Kleinanzeige fur 5,- Euro -Besteiicoupon fur Kieinanzeigen 

Bitte veroffentlichen Sie in der nachstmoglichen Ausgabe der mt unter der Rubrik: 

□ Motorflug (1) □ Segelflug (2) □ Elektroflug (3) □ Jets (4) □ Hubschrauber (5) □ Motoren (6) □ RC-Ausrustung (7) □ Sonstiges (9) 

folgenden Anzeigentext: □ mit Foto (5 € zusatzlich) 

Leerfelder und Satzzeichen werden als Buchstaben gerechnet. Bitte in Blockbuchstaben ausfullen! 



Absender: □ I i i i i I Euro anbei! 

□ bequem und bargeldlos durch Bankeinzug (nur in Deutschland moglich) 

NameA/omame 


StraBe/Hausnummer 


Geldinstitut 


PLZ/Ort 


Tel./Fax-Nummer fur evtl. Ruckfragen BLZ / BIC 


Datum 


Unterschrift 


Kontonummer/ IBAN 


Datum/Unterschrift des Kontoinhabers 


www.fmt-rc.de 



MODELLBAUPROFIS IN IHRER NAHE 


03253 DOBERLUG-KIRCHHAIN 


MODELLBAU RC-HOBBY 

SCHULZE 

03253 Doberlug-Kirchhain • Finsterwalder Str. 1 7d • Tel.: 03 53 22 / 51 44 90 


96486 LAUTERTAL 


lW ch’Dich#' ck 


Der HIMMLISCHE HANGAR 
Das Modellflug-Fachgeschaft! 


Der HIMMLISCHE HOLLEIN - Der Modellflug-Schnellversand! 
Glender Weg 6 D-96486 LAUTERTAL Fax: 09561 - 861 671 


26215 OLDENBURG-METJENDORF 


Ihr Spezialist in Oldenburg fur Flugmodellbau + RC-Anlagen und Zubehor 

Modellbau Total auf 200 qm 

Am Ostkamp 25 

26215 Oldenburg ■ Telefon: 0441/63808 
www.modellbau-Krueger.de 


Modellbau 


50676 KOLN 


Modellbau- 
Profi in NRW 


KUM 

Blaubach 26/28 • 50676 Koln 
Tel 0221/213060 • Fax 230296 
www.derkum-modellbau.com 
info@derkum-modellbau.com 


53773 HENNEF 


UFM - Modellbau 


www.ufm-modellbau.de 

info@ufm-modellbau.de 


LohestraBe 47 
53773 Hennef 
Tel. 02242-80460 
Fax. 02242-83407 


Modellbau Shop mit Fach Beratung, 
Service und Versand. Mit eigener 
Hallen und Aussenrennstrecke fiir 
elektrobetriebene Modellautos. 


Osterreich 


A-4560 INZERSDORF 



www.rc-Hndinger.de 

+ 43 ( 0 ) 7582/81 31 30 


Schweiz 


CH-8049 ZURICH 


Wieser 
^ Modellbau-Artikel 

Wieslergasse 10 • CH-8049 Zurich-Hongg 
^ ^ Telefon: 044 340 04 30 • Fax: 044 340 04 31 
www.wiesermodell.ch • info@wiesermodell.ch 



60437 FRANKFURT 


MZ-Modellbau 

Kalbacher Hauptstrafte 57 60437 Frankfurt 
Eigene Propellerfertigung und Rauchanlagen 

200 qm Ladengeschaft, Onlineshop und Versand mo - Di 10 00 bis^i8-30 uhr 

www.mz-modellbau.de “0^3:30 uhr 

Tel: 069-503286 Fax 069-501286 Samstag9:00bis13:00Uhr 
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Niederlande 


NL-2640 AE PIJNACKER 


Delftsestraatweg 26D • NL-2641 NB Pijnacker 
Tel. 0031-15-3692205 • Fax 0031-15-3696220 

UARTEL 



MODELBOUW B. V. 


82166 LOCHHAM 


GUNTER 

OECHSNER 

Aubinger Str. 2a • 82166 Lochham 
Ruf: 089/872981 • Fax 089/877396 
www.oechsnermodellbau.de 



Sie sind Fachhandler und mochten hier aufgefiihrt werden? 

Rufen Sie uns an unter 

Tel.: 07221 / 50 87-91 

Oder schreiben Sie eine E-Mail an: anzeigen@vth.de 

Wir beraten Sie gerne. 






Demnachst auf ? 

Diese und weitere Themen - wochentlich neu auf der FMT-Website 


Report: Spielwarenmesse Nurnberg 2016 & 

spielwarenmesse 

Nurnberg 27. Jan - I.Feb 2016 

Sind Sie auch schon gespannt darauf, welche neuen Modelle, 
Sender, Motoren und Elektronikkomponenten wir 2016 erwarten 
durfen? Wirfreuen uns schon auf die Recherche der Nurnberger 
Spielwarenmesse (27.1. bis 1.2.2016) und berichten direkt vor 
Ort aufwww.fmt-rc.de. 



Test: Aero Vector 
von Hype 



Unmittelbar vor der robbe-lnsolvenz brachte Hype noch den Aero Vec- 
tor auf den Markt-einen Schaumhotliner mit nur 1,1 m Spannweite 
und Motor-Vektor-Steuerung. Fur die Schnappchenjager besteht jetzt 
die Chance, sich ein solches Modell im Abverkauf noch zu sichern. 
Doch lohnt es sich? DerTestbericht auf FMT-Online bringt Klarheit. 


Detail-Galerie: 

Scout von eyefly 



Der Scout von eyefly ist ein kleiner, edel aufgebauter Racecopter, 
bei dem vor dem ersten Flug noch einiges zu loten und zu schrau- 
ben ist. Begleitend zum Testbericht in dieser Ausgabe (vgl. S. 44ff) 
finden Sie auf FMT-Online viele weitere Detailfotos. 

Video: Alula -Trek von 
Dreamflight/ Lindinger 



Werner Baumeister testet die Alula-Trek in dieser FMT-Ausgabe ab 
Seite 128. In seinem Video auf www.fmt-rc.de zeigt er, auf welch 
engem Raum Sie mit diesem Schleudernuri fliegen konnen - 
selbst ein WeinbergstraBlein genugt. 
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Dass Modelle aus den Anfangsjahren 
der manntragenden Fliegerei 
schwierig zu bauen und zu fliegen 
sind, widerlegt der Bausatz der Bleriot 
XI von aerobel aus der Schweiz. 
FMT-Autor Jan Jiitte beschreibt den 
Aufbau und die Flugeigenschaften des 
schmucken 1-m-Modells. 


In der nachsten Ausgabe konnen Sie 
die FMT-Adler 2016 wahlen. Verbunden 
ist unsere Adler-Wahl traditionell mit 
einem groften Gewinnspiel. 


Nostalgische Gefuhle kommen mit aero-nauts Mul 3e Bergfalke (3,5 m Spannweite) nicht erst 
beim Fliegen auf. Werner Baumeister hat mit dem vielteiligen, klassischen Holzbausatz gemutliche 
Winterabende verbracht, seinen Testbericht gibt's in der nachsten FMT 


Die Winterzeit macht das 
Feierabendfliegen wegen 
derfriihen Dunkelheitfast 
unmoglich. Gut, dass der 
neue E-flite Pawnee Brave 
Night Flyer von Horizon 
Hobby eine integrierte 
LED-Beleuchtung hat! 
Jorg Pfister testet den 
markanten Foamie in der 
FMT03/2016. 
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INNOVATION & TECHNOLOGY 


Eraupner 



Verbiege die Grenzen der Physik 

PRAZISION - POWER - PERFEKTION 



Vergiss, was Du uber die Gesetze der Physik gelernt hast. Der 
Graupner 3D Copter Alpha 300Q scheint sie zu verbiegen. 
Der reinrassige 3D Quadrocopter ist extrem wendig und 
ermoglicht spektakulare Flugmanover. 

Modernste Komponenten ermoglichen dem Alpha 300Q Flug- 
figuren, die Du sonst nur von groGen 3D Hubschraubern kennst. 
Sein Chassis aus Kohlefaser ist dabei unglaublich robust und 
verzeiht auch mal Fehler. 

Lebe Dein Hobby - mit dem brandneuen Alpha 300Q. 

Erst binden, dann biegen. 


„Das Gefiihl, wenn du den Gashebel 
auf deinem Sender bewegst und 
siehst, dass der Motor schneller in die 
andere Richtung dreht als sich deine 
Finger bewegen, ist unbeschreiblich!" 

Dunkan Bossion, 

Champion Helimasters 2014 



• Superschnelles Umschalten der Laufrichtung dank der 
neuen Graupner Regler und Motoren 

• Alle Einstellungen uber HoTT-Sender durchfiihrbar 

• Handgewickelte 2300 kV Brushless AuBenlaufer-Motoren 
mit spezieller Mehrfachwicklung und optimierter Kuhlung 

• Einstellbares SBEC mit integriertem Voltage Modul fur 
rechtzeitige Spannungswarnung 

• Chassis aus hochwertiger Kohle- 
faser und eloxierten Alubolzen 

• Superhelle LEDs zur 
Positionsbestimmung 


f www.facebook.com/GraupnerNews 
PJ www.youtube.com/GraupnerNews 

www.graupner.de 



No. 16530 


AZ-1015-DE 





Fertig aufgebaut und ready-to-race // Spektrum 2,4 GHz DSMX-Technologie // ImmersionRC F3 Fusion 32-bit Flight Controller // 
OneShot 20A EzESCs und spezielle 2204-2300kV Brushless-Motoren // Robuster Rahmen mit 4mm CFK-Motorarmen // 
Zukunftssichere Clean Flight Controller Software (vorinstalliert) Pro Tune-fahig mit eingebauter 2MB Black Box // 

On Screen Display mit vollstandiger Telemetrie // Acht 24-bit RGB LEDs und superlauter Bergungsalarm // 

Integrierter 40-Kanal NexWaveRF 5,8 GHz Raceband-Videosender mit dynamischer Leistungssteuerung // 

Fat Shark 700TVL CMOS V2 FPV-Kamera mit Neigungsverstellung 

Weitere Informationen zum Blade Vortex finden Sie auf horizonhobby.de 
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